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Pacoszyński Michał 


przysięgły rewizor ksiąg handlowych na obwód Izby Przemysł. — 
Handlowej w Gdyni, — biegły sądowy w sprawach handlowych i 
sprawach księgowości spółek akcyjnych oraz instytucyj bankowych. 


(Accountant —  Expert-Comptable — beeid. Biicher-Revisor) 
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ni próbobiorca oraz 
towarów. 
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Układ handlowy polsko-brytyjski 


W dniu 27 zeszłego miesiąca podpisany 
został w Londynie układ handlowy pomiędzy 
Rządem Rzeczypospolitej a Rządem Brytyj- 
skim, Ze strony polskiej układ podpisali 
Minister Przemysłu i Handlu p. Henryk 
Floyar Rajchman i Ambasador Polski p. Ed- 
ward Raczyński zaś ze strony brytyjskiej 
Minister Spraw Zagranicznych Sir John Si- 
mon i Minister Handlu Walter Remeiman. — 
Układ ten, będący koniecznem uzupełnie- 
niem i rozwinięciem traktatu handlowego 
polsko-brytyjskiego z dn. 26 listopada 1923 
roku, zawarty został na okres do końca 1936 
roku z tem, że w razie niewypowiedzenia go 
7 Jednej ze stron układających się na 6 mie- 
Stęcy przed wspomnianym terminem , zosta- 
nie on automatycznie przedłużony na dalsze 

miesięcy. Strony układające się zobowiąza- 
Y się ratyfikować układ w najkrótszym cża- 
SB. wejście zaś jego w życie ustaliły na 
<BRzy dzień po wymianie dokumentów raty- 
fi tacyjnych. 

Dokument ten, o doniosłej dla obu stron 
wadze, składa się z tekstu samego ukladu, za- 
Wierającego 15 artykułów. trzech list wymie- 
mających towary obu krajów, dopuszezo- 
nych do obrotu handlowego pomiędzy niemi 
ze wskazaniem stawek celnych, jakie będą 
do tych towarów stosowane. Dwie z tych list 
odnoszą się do towarów pochodzących 
2 |mperjum Brytyjskiego i jedna lista, 
odnosząca się do towarów polskich: Wreszcie 


ków 


integralną calość ukladu stanowi protokół 
końcowy, rozwijający i precyzujący niektó- 
re postanowienia układu, oraz wyjaśniający 
niektóre pozycje list towarów. 


Aby uprzytomnić sobie wagę tego ukla- 
du, należy chociażby w krótkich slowach 
scharakteryzować kształtowanie się stosun- 
handlowych polsko-brytyjskich w la- 
tach ostatnich. 


Rynek Brytyjski dla zbyłu produktów 
polskich nabrał pierwszorzędnego znaczenia. 
W liczbach okrągłych wymiana towarów wy- 
rażala się, jak następuje: w roku 1928 przy- 
wóz towarów brytyjskich do Polski stanowił 
wartość 313 milj. złotych, gdy wywóz polski 
do Wielkiej Brytanji sięgał sumy 227 milj. 
złotych, ten stan rzeczy ulegl w 5 latach o- 
siatnich następującym przeobrażeniom: w r. 
1932 przywóz brytyjskich towarów do Polski 
wynosił wartość 75 miljonów złotych, w ro- 
ku 1935 — 83 milj. złotych i w r. 1934 — 86 
milj. zł: wywóz z Polski do Wielkiej Brytanii 
przedstawiał w r. 1952 wartość 178 milj. zl: w 
r. 19335 — 185 milj. zlotych i wreszcie w roku 
1534 — 191 milj. z. Widzimy więc. że saldo 
pasywne bilansu handlowego Polski z roku 
1928 w wysokości 80 mil. złotych przekształ- 
cito się w latach ostatnich w wysokie saldo 
aktywne — 105 milj. zł w roku 1952. 1041 milj. 
zł w roku 1935 i wreszcie w roku 1934 — 105 
Liczby te nabierają jeszcze 


p 


mil. złotych. 


większej wyrazistości. jeśli się zważy. że war- 
tość wywozu polskiego do Wielkiej Brv- 
'anji stanowiła 20% wartości całego wywo- 
zu Połski na rynki zagraniczne. Lecz mało 
tego. należy również wziąć pod uwagę cha- 
rakter tego wywozu. Z punktu widzenia gos- 
podarczych stosunków Polski jest wywóz 
najbardziej odpowiadający samej strukturze 
gospodarczej polskiej. gdyż w przeważają- 
cej części odnosi się do produkcji rolniczej: 
na ogólną wariość wywozu z roku 1934 — 
zł 191 mil. — przypadało bowiem na produk- 
ty zwierzęce prawie 72 mil. zł, na zboże, mą- 
kę i rośliny strączkowe 14 mil, zł i na pozo- 
stałe produkty spożywcze 8 mil. zł, pozatem 
wywieziono drzewa prawie na 77 mil. zł. 
Wynika z tego, że kardynalnem zagad- 
nieniem dla strony polskiej. przy wciąż kur- 
czących się rynkach zbytu i przy wciąż wy- 
laniających się utrudnieniach natury regla- 
mentacyjnej na większości rynków zbytu, 
nie wyłączając również i Wielkiej Brytanji. 
było utrzymanie stanu posiadania wywozu 
polskiego na tym rynku i stworzenie możli- 
włości rozwoju. Zagadnienie to w podpisa- 
nym układzie zostało pomyślnie rozwiązane. 
Regulacji wywozu do Wielkiej Brytanji 
irzech podstawowych artykułów produkcji 
polskiej, a mianowicie bekonów, masła i jaj, 
poświęcone są % artykuły układu. Gwaran- 
tują one Polsce dostawę na rynek brytyjski 
w roku bieżącym i przyszłym 41,4% ilości 
bekonów. wywiezionych w roku 1932, co 
przy kalkulacji cen zeszłorocznych wynieść 
może około 30 mil. złotych. zastrzega się 
przytem jednak możliwość zwiększenia przy- 
działu przywozu tego artykułu. o ile na ryn- 
ku brytyjskim przywóz z innych krajów 
nie pokryje przyznanych im przydziałów 
i pozostanie w ten sposób możliwość propor- 
cjonalnego podziału pomiędzy kraje, dostar- 
czające bekony, stwierdzonego według bry- 
iyjskiego planu niedoboru. Jaj będzie 
gla Polska dostarczyć na rynek brytyjski — 
134% całkowitego dozwolonego na ten rynek 
przywozu z obcych krajów. Wartość tego ar- 
tykułu w przybliżeniu wynieść może około 
24 mil. złotych. Wreszcie co do masła układ 
stwierdza, że ilość jego. dostarczona w la- 
tach ostatnich była niewspółmiernie mała tak 
w stosunku do zapotrzebowania rynku bry- 
tyjskiego, jak I możliwcści wywozowych ze 
strony Polski. To też ustalonem zostało. że 
ilość masła pochodzenia polskiego w przywo- 


6 


mo- 


zię na rynek brytyjski nie będzie podlegać 
w roku 1935 ograniczeniom aż do czasu, gdy 
przywóz ten nie przekroczy: a) całkowitej 
ilości przywozu masła z polskiego obszaru 
celnego w roku 1929 oraz b) całkowitej ilości 
przywozu masła z obcych krajów do Zjedno- 
czonego Królestwa w tymże roku. Wartość 
wywozu tego produktu da się określić w 
przybliżeniu na złotych 16 mil. 

W stosunku do wywiezionych wyżej 
oraz do innych towarów polskiego pocho- 
dzenia. wy.zczególnionych w liście 5-ciej za- 
łączonej do układu, Rząd Brytyjski zobowią- 
zał się nie wprowadzać ilościowych cgrani- 
czeń przywozu, z zastrzeżeniem jednak mo- 
żliwości wprowadzenia „takich ograniczeń 
przywozowych, kióre okażą się konieczne 
dla zapewnienia skutecznego działania pla- 
nu, względnie planów regulowania w Zjedno- 
czonem Królestwie rynku produktów rolni- 


czych”. Postanowienie to dotyczy m. in. tak 
ważnego artykułu wywozu polskiego, jak 
drzewo. 


O ile dla strony polskiej ważnem było 
uregulowanie stosunków handlowych z W. 
Brytanją ze względu na rolę, jaką one od- 
grywają w całokształcie zagranicznego obro- 
tu towarowego Polski, stanowiąc. jak wyżej 
wspomniano, 5-tą część tych obrotów. o tyle 
dla strony brytyjskiej moment ten posiadał 
mniej doniosłe znaczenie, gdyż obroty z Pol- 
ską stanowią zaledwie 1% ogólnych obrotów 
zagranicznych Wielkiej Bryłanji. Wchodzić 
tu więc musiały w rachubę względy na ogól- 
ną politykę gospodarczą Wielkiej bBrytanji 
na jej odcinku Bałtyckim. Po uregulowaniu 
w ciągu dwóch lat ostatnich, i to z wielkim 
dla swych interesów pożytkiem. wymiany 
handlowej ze wszystkiemi państwami bałtyc- 
kiemi, a więc Danją, Szwecją, Finlandją, E- 
stonją. Łotwą i Litwą. zawarcie układu han- 
dlowego z Polską stanowiło dla Wielkiej 
Brytanji. jakby końcowy akord w jej grze 
bałtyckiej. Dzięki zawarciu układu z Polską, 
Wielka Brytanja uzyskała możność koordy- 
nowania swych wysiłków penetracji na wspo- 
mniane rynki. zdobywając je stopniowo i 
metodycznie dla swych towarów. W miarę 
rozwoju gospodarczego tych krajów chłon- 
ność ich rynków niewątpliwie będzie się 
wzmagała. a razem z nią wzmagać się będą ich 
obroty z rynkiem brytyjskim. Widzimy więc. 
że i działanie układu polsko-brytyjskiego o- 
bliczone jest na dalszą metę i jako takie sta- 


nowi niewątpliwie dorobek pozytywny dla 
handlowej polityki brytyjskiej. Potwierdze- 
nla tego założenia dopatrywać należy w fak- 
Cie, że w załączonych do układu dwóch li- 
stach towarów brytyjskich wymieniono do 
przywozu na rynek polski zgórą 400 gatun- 
ków rozmaitych towarów pochodzenia bry- 
tyjskiego, z których % otrzymało specjalne 
ulgi celne, dla reszty zaś dotychczasowe 
stawki zostały utrwalone. Specjalne ulgi u- 
dzielone zostały na przywóz do Polski śle- 
dzi, wyrobów włókienniczych. rozmaitego 
rodzaju maszyn w szczególności maszyn de 
obrabiania drzewa i przędzalniczych, dalej 
Maszyn elektrycznych oraz samochodów. 
Ulgi celne, które udzielone zostaly na te osta- 
tnie sięgały 75% dotychczasowej wysokości, 
€o stoi niewątpliwie w ścisłej zależności od 
nowych planów Rządu Polskiego w dziedzi- 
hie motoryzacji kraju. 


Streszczając uwagi powyższe. stwierdzić 
należy, że układ handlowy polsko-brytyjski, 
Jako wynik kilkumiesięcznych żmudnych 
pertraktacyj, opartych na dokładsem zbada- 
Mu istniejącego stanu stosunków handlowych 
pomiędzy Polską a Wielką Brytanją, jest do- 
ze zrozumianym kompromisem interesów 
handlowych obu stron. O ile kompromis ten 
może mieć pewne reperkusje na kształtowa- 
me się stosunków w niektórych działach prze- 
mysłu polskiego. leżących poza terenem okrę- 
ku naszej Izby, o tyle na położenie warsztatów 
Produkcji głównych artykułów wywozu, jak 
»ekony i masło w którym to wywozie war- 
Szlaty, położone w okręgu lzby Gdyńskiej. 
brzyjmują bardzo znaczny. a w niektórych 
wypadkach dominujący udział, postanowie- 
na układu wytwrzeć powinny wpływ dodat- 
u. Stwarzają bowiem one tak niezbędną sta- 
ilizację w warunkach produkcji i zbytu i 
zabezpieczają minimum pewne i stałe. Poz- 
walą to w dążeniach do dalszego rozwoju 
zbytu tak wspomnianych produktów jak i 
dzeregu innych na szukanie nowych rynków. 
«cz i pod tym względem układ daje pewne 
o aw gdyż przewiduje współdziałanie 
„AJ ESR O EA 
| A ś injami 
! kolonjami brytyjskiemi oraz terytorjami 
mandatowemi. Jest to. jak wiadomo rynek 


olbrzymi, a więc i możliwości do pracy są 


zachęcające. 


Znaczenie układu handlowego polsko- 
brytyjskiego nie jest «ograniczone jedynie 


porozumieniem obu zainteresowanych rzą- 
dów. sięga ono znacznie dalej poza same je- 
go ramy. Twierdząc to. opieramy się na 
wskazówkach. ustalonych w protokóle koń- 
cowym. gdyż przywiązują one wielką wagę 
do porozumień gospodarczych prywatno- 
prawnych, zawieranych pomiędzy poszcze- 
gólnemi organizacjami obu stron. Mamy już 
poza sobą doniosłe porozumienie przedsię- 
biorstw węglowych, zawarte zostało ostatnio 
porozumienie towarzystw żeglugowych, nie 
ulega wątpliwości. że nastąpią jeszcze inne. 
W ten sposób zacieśniać się będą stosunki go- 
Polską a Wielką Bry- 


spodarcze pomiędzy 
ogólne zainteresowanie 


tanją, co podniesie 
Polską w kołach brytyjskich. 


Dla portu gdyńskiego takie kształtowa- 
nie się stosunków ma znaczenie doniosłe. - 
Już od kilku miesięcy daje się zauważyć 
wzrost frekwencji statków pod banderą bry- 
tyjską. zaangażowana ona jest głównie 
w przewozach daleko-morskich w szczegól 
ności na Daleki Wschód. na który ekspańsja 
handlowa polska ostatnio specjalnie się na- 
stawia. Mamy więc w danym wypadku do 
czynienia ze współpracą polsko brytyjską 
w szerszym zakresie. Również do tego szer- 
szego zakresu zaliczyć należy współudział 
żeglugi brytyjskiej w przewozie emigran- 
tów polskich co układ obecny przewiduje: 
jest to jednak zagadnienie specjalne a w 
chwili obecnej przy utrudnieniach emigra- 
cyjnych mniej aktualne. Akiuałną nato- 
miast dla żeglugi polskiej jest sprawa usta- 
bilizowania się przewozów głównych pro- 
duktów polskich na rynek brytyjski, z chwi- 


lą bowiem, gdy siabilizacja ta następuje. 
przed towarzystwem okrętowem  polskiem 


otwiera się możliwość planowej pracy nad 
dalszem zdobywaniem ładunków w związku 
z przewidywanem ożywieniem wymiany 
handlowej spolsko-brytyjskiej w kierunku 
od portów brytyjskich do Gdyni. 


L. G. 


Ruch statków w porcie gdyńskim w 1934 r. 


Równolegle ze wzrostem obrotu towarowe- 
go portu gdyńskiego w 1954 r. w porównaniu 
z 1933 r. wzrósł również ruch statków tak pod 
względem ilości, jak i pojemności. Ogólny ob- 
rót tonażu era (na przyjściu i na wyjściu 
w N. R. T. razem) w 1934 r. wyniósł 8.295.706 
N. R. T. wobec 6.826.715 N. R. T. w 1933 roku 
(wzrost o 21,3%). Wzrosła również ogólna ilość 
statków, które zawinęły i wyszły z portu z 8692 
statków (w 1933 r.) na 9.186 statkóm (m 1954 r.) 
stanowi to wzrost o 5,06%. Interesującem zja- 


wiskiem jest poważniejszy wzrost obrotu okrę: 
towego, aniżeli towarowego, który wyniós 
17,8%, podczas gdy okrętowy — 21.3%. Wy- 
tlumaczenie tego zjawiska da szczegółowa ana- 
liza ruchu okrętowego. Wzrost średniego to- 
nażu jednostki zawijającej, względnie wycho- 
dzącej z portu z 785,4 N. R. T. (w 1933 r.) na 
903.08 N. R. T. (w 1934 r.) świadczyć może, iż 
port gdyński odwiedzają coraz większe okręty. 

Ruch statków według bander ilustruje po- 
niższe zestąwienie: 


Ruch statków m 1954 r, 


Przyszło st atk ów 


Wyszło statków 


i ia Suma Kolej- 
Ogó- |W tem, o ogólnej | Ogó- wtem o ogólnej rubryk Y ność 
1 2 DE: T 440 6 7 8 9 
IBolska "A. 444 217 470.610 452 | 400 479.253 949.863 11 45 3 
W. M. Gdańsk . . . . 31 9 24.408 33 26 28.400 52 808 064 15 
Angljarom 1. E 213 51 346.617 212 178 347,856 694.473 8.37 5 
AMSKJA  , 1d. „6 1 — 134 1 1 134 268 0.01 25 
Czechosłowacja 20 19 4.420 20 19 4,420 8.840 0.11 28 
Danja 18 a Fa 623 256 428.758 614 518 426.461 855.249 10.30 4 
Brodit o wo wo w 2 95 23 44 389 EBI 80 44 198 88.587 1.07 13 
Finlandja . . . . ... 178 58 219.568 176 146 214.901. 434,464 5.23 9 
Francja PDA (ET o 14 12 27.280 14 8 27.880 54.760 0.66 14 
Crecian a dlo 0 m6 0 65 1 164.178 66 65 167.183 331.311 3.99 10 
Efolandja „%..”.= 123 97 81.506 125 88 81 200 162.715 1.96 11 
Japonja aPor z 2) — 7 697 2 ©. 7.697 15,894 0.19 19 
Jugosławja . . . ... 2] —- 7,646 2 2 7.646 15.292 0.18 20 
Kamada "o" ze 1 - 3.282 íl — 3.415 6.697 0.08 24 
Dra aaa O oz 12 5 6.082 11 4 5.691 11.773 0.14 22 
IEGINYG s. mału ZW 6 6 58 13 49.483 53 44 50.403 99.886 1.21 12 
NiemeyT+"= 9. Wa. 808 442 504,529 805 515 503.615 1.008.144 12.15 2 
Norwegja . . . . . . 421 226 385 302 424 298 335.937 671.239 8.09 6 
Panama ar n o 5 — 9.507 5 o) 9.507 19.014 0.23 18 
Rumunia eT Il — 17.004 5 5 12.184 29.188 0.35 17 
Stany Zjedn. A. P. 79 38 250.177 „49 | . 46 250.177 500.354 6.03 7 
SZWECJA NM 1.310 | 410 894.648 | 1322 | 1.159 900.087 1.794.735 21.64 1 
WGGSIWE L * e PY 3 — 7.558 3 3 7.558 15.116 0.18 21 
W e ae a = T 74 9| 220,434 74 p 223.471 443.905 5.35 8 
Jaia A ai 8 8| 16.800 7 14.831 31.631 | 0.38 16 
Razem: |4592 1.894. 4.142.142 je: 507 3682 4.153,564 | 8.295 706 100%) = 
Wszystkie pozycje ruchu statków w 1934 m. bandera polska), 5-cie — polska (w 1935 r. 
roku wykazują wzrost w porównaniu z 1933 r. niemiecka), 4-te — duńska (w 1933 r. — duń- 
Przyszło bowiem ogółem statków w ub. roku ska również), 5-e — angielska (w 1933 r. — nor- 
4.592 (w 1933 r. - 4.355 statków - wzrost 5,4%): weska), 6-e — norweska — (w 1933 r. — Sta- 


w tem z ładunkiem 1.894 statki (w 1933 r. — 
1.892 statki — wzrost 0,1%); o pojemności 
4.142.142 N. R. T. (w 1935 r. — 3.425.660 N. R. 
T. — wzrost 20,9%). Wyszło natomiast 4.597 
statków (w 1933 r. — 4.337 statków — wzrost 
5,9%): w tem z ładunkiem 3.682 statki (w 1933 
roku — 3.414 statków — wzrost 7,8%): o po- 
jemności 4.153.504 N. R. T. (w 1933 roku — 
3.401.055 N. R. T. — wzrost 22,1%). 
Kolejność bander ukształtowała się w ub. 
roku następująco: 1-sze miejsce zajęła bandera 
szwedzka (w 1933 roku również |-sze miejsce 
szwedzka). 2-gie — niemiecka (w 1933 r. 2-gie 
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nów Zjedn. Am. P.), 7-e — Stanów Zjedn. Am. 
P. (w 1933 r. — angielska). 8-e — włoska (w 


1933 r. — finlandzka), 9-e — finlandzka (w 
1933 r. — grecka), 10-e — grecka (w 1933 r. — 
łotewska), 1141-e — holenderska (w 1933 r. — 


estońska), 12-e łotewska (w 1935 r. holender- 
ska). 13-86 estońska (w 1955 r. — włoska). 14-e 
— francuska (w 1933 r. również francuska). 


15e — gdańska (w 1933 r. — panamska). 
16- — rosyjska (w 1933 r. — gdańska), 17-e — 
rumuńska (w 1953 r. — czechosłowacka). 


18-e panamska (w 1933 r. — kanadyjska) itd. 


g) 


TA 


A 


ZEBRANIE KONSTYTUCYJNE IZBY. 


Zebranie konstytucyjne lzby naszej wy- 
Zvaczone zostało na dzień 27 b. m., poprzedzi 
Je zebranie kooptacyjne Radców. Podczas 
zebrania konstytucyjnego dokonany zostanie 
wybór Prezesa Izby i 7 Wiceprezesów, w tem 
2 od sekcji przemysłowej. 5 od sekcji han- 
dlowej i 2 od sekcji żeglugowa - portowej. 


WYZNACZENIE PRZEDSTAWICIELA MIN. 
PRZEM. i H. DO KOMISJI OSZCZĘD- 
NOŚCIOWO-ODDŁUŻENIOWEJ. 


Pan Minister Pro:aysłu i Handlu wyzna- 
czył pismem z dnia 4 lutego br. na podsiawie 
art. 10 rozp. Prez, R. P. z dnia 24. 10. 54 r. ò 
poprawie gospodarki i finansów związków 
samorządowych p. inż. Janusza Czarlińskie- 
50, radcę Izby P. - H. w Gdyni i b. prezesa 
izby P.-H. w Grudziądzu na swego przedsta- 
miciela do Komisji Oszczędnościowo - Oddłu- 
żeniowej dla Samorządu przy Pomorskim 
Urzędzie Wojewódzkim. P. in. Janusz Czar- 
iński uchodzi za znawcę stosunków w handlu 
! przemyśle: jego nominacja przeto przyjęta 
zostanie ze szczególną satysfakcją. 


ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR- 
TU GDYŃSKIEGO W LUTYM 1955 R. 


- Zamorskie obroty towarowe portu gdyń- 
skiego wyniosły w lutym br. 483.455.3 t. wobec 
596.617,4 t. w styczniu br. oraz 454.429,4 i. 
w lutym 1934 r. 

-Okres zimowy, osiągający szczególne natę- 
żenie w lutym, podobnie jak w latach ubieg- 
ych nie sprzyjał żegludze morskiej. Odbiło 
to się naturalnie na pracy portu gdyńskiego. 
Niezależnie od okresu burz zimowych spadek 
obrotów portu w lutym ma swe źródło również 
w liezbie dni miesiąca. Przeładunek mial iu 
Miejsce nie 30—31, a tylko 28 dni. Rezultatem 
lego był spadek obrotów portu w lutym w po- 
"óownaniu z ub. mies. styczniem. Pocieszata- 
cym jednak objawem jest wzrost obrotów w lu- 
tym br. w porównaniu z lutym ubiegłego roku. 

Wzrost wynosi przeszło 6%. 

Na ogólną sumę obrotów zamorskich w lu- 
tym br. przypada na przywóz zamorski — 
-1.9025 i. i wywóz zamorski — 411.5528 1. 

Przywóz w miesiącu sprawozdawczym 
(71.902.5 t.), wykazuje spadek w porównaniu 
z ub. miesiącem styczniem (83.932,7 t.) oraz 
spadek aczkolwiek nieznaczny w stosunku do 
mies, lutego 1934 r. (72.369,2 t.) 


Poniższe zestawienie ilustruje stan przy 
wozu w lutym br.: 


PRZYWÓZŻ (tony) 


buty 
1955 r 10341 
Ryż 15 = 
owoce świeże 17.862 2.461 
owoce suszone 65. s2f 
orzechy i migdaly 151 105 
korzenie 162 145 
kawa. kakao i herbata 740 612 
tytoń 1.019 IREZE 
napoje alkohołowe 51 8 
śledzie 3,072 2919 
fosforyty - 9.142 
żużle Thomasa == 7.597 
sadze 70 (2 
tłuszcze zwierzęce sur, 810 749 
skóry 2.830 2.000 
nasiona oleiste różne 5.851 11.254 
oleje 58 39 
żywica 239 416 
kauczuk 230 660 
wyroby gumowe 18 p) 
tłuszeze i oleje roślinne 170 196 
asfalt ta = 
garbniki 1.343 470 
farby 24 18 
sól potasowa =s = 
rudy różne - 
piryty == pas 
zlom żelazny 22.754 15.575 
miedź 508 488 
cyna 9 30 
cynk = 3 
metale różne 101 502 
wyroby żelazne i metal. 4 144 
maszyny. aparaty i części 92 105 
samochody i motocykle 40 2 
szmały 455 797 
celuloza 354 185 
papa. tektura i papier 1.985 1.365 
bawełna i odpadki 4.290 6.895 
tuta 789 757 
len. konopie, sizal itd, 132 59 
wełna i odpadki 2281 2450 
różne 2.625 
Razem 71.003 72.369 


Spadek przywozu wywołaly w pierwszym 
rzędzie pozycje: złom żelazny 22.754 t. 


(37.901 t.), śledzie — 5.072 t. (4.808 t.). tosfo- 
ryty — brak w mies. sprawozdawczym (1.880 
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ton), nasiona oleiste różne — 5.851 1. (6.119 t.). 
bawełna i odpadki — 4.296 t. (5.673 t.), juta — 
789 t. (1.501 t.), kawa. kakao i herbata — 
746 t. (1.252 i.) i celuloza 354 t. (438 t.) Wśród 
pozycyj przywozu, które wzrosły w miesiącu 
sprawozdawczym, najpoważniejszą rolę od- 
grywają owoce świeże — 17.862 ı. (10.740 t.) 
Jest to rekordowa liczba importu owoców św. 
przez port gdyński, mająca swoje uzasadnie- 
nie w poważnej zniżce cła, jaka nastąpiła 
w końcu grudnia 1934 r. na hiszpańskie poma- 
rańcze, mandarynki itp. Gros tych owoców 
świeżych, bo przeszło 15 tys. ton przypada na 


pomarańcze. Poza owocami świeżemi wzrósł 
import: owoców suszonych — 652 t. (577 t.). 
orzechów i migdałów — 131 t. (47 t.). korzeni 


— 162 i. (111 t.), tytoniu — 1.019 t. (540 t.) 
tłuszczów zwierz. surowych — 810 t. (454 t.), 
skór — 2.830 t. (2.601 t.), żywicy — 239 t. 
(185 t.), kauczuku — 230 t. (120 t.), garbników 
— 1.343 t. (699 t.), samochodów i motocykli — 
40 t. (9 t). szmat 458 t. (248 t.), papy, tektury 
i papieru — 1.985 t. (867 t.), lnu, konopi i si- 
zalu — 132 t. (115 t.). oraz wełny i odpadków 
— 2.281 t. (2.201 t.) 


Wywóz w miesiącu sprawozdawczym 
(411.552,8 t.), wykazuje spadek jedynie w po- 
równaniu z ub. miesiącem styczniem (512.684.7 
ton); wzrósł natomiast w stosunku do mies. 
lutego 1934 r. (382.060,2 t.) 


Na spadek ten decydujący wpływ wywarł 
przedewszystkiem w grupie artykułów mine- 
ralnych: węgiel eksportowy — 338.889 i. 
(422.082 t.), bunkrowy — 24.975 1. (22.349 t.) 
i koks — 4.475 t. (21.080 t.) Poza węglem wy- 
kazały spadek pozycje: zboże — 6 t. (8.179 t). 
cukier — 5.770 t. (6.332 t.). napoje alkoholowe 
i spirytus — 24 t. (180 t.). bekony — 1.572 t. 
(2.150 t.), drób — 26 t. (157 t.), jaja — 125 t 
(175 t.), makuchy — 1.697 t. (2.885 t.), cement — 
254 i. (755 t.), dykty — 879 t. (973 t.), sadze 
— 642 t. (900 t.), salmiak — 18 t. (23 t.), karbid 
— 111 t. (279 t.), biel cynkowa — 108 t. (114 t.). 
wyroby żelazne i metalowe — 784 t. (3.426 t.), 
żelazo surowe i handlowe — 2.135 t. (5.077 t.). 
materjały nawierzchni kolejowej — 141 t. 
(1.518 t.) oraz blacha cynkowa — 247 t. (456 t.) 


Pewna korzystna zmiana dała się zaobser- 
wować na wywozie drzewa tartego — 3.157 t. 
(2.849 t.) oraz bali i słupów — 1.250 t. (w sty- 
czniu rb. brak). Oprócz drzewa z poważniej- 
szych poz. wywozu podkreślić należy poważny 
wzrost wywozu: nawozów azotowych — 7.327 
t. (1 t.), soli potasowej — 265 t. (w styczniu rb. 
brak), szyn kolejowych — 4.632 t. (2.210 t). 
rur żeliwnych — 809 t. (462 t.), mąki ryżowej 
i pastewnej — 2.340 t. (1.965 t.), masła —- 174 t. 
(150 t.), słodu — 1.418 t. (1.171 t.), cynku — 
1.902 t. (1.126 t.), oraz papy. tektury i papieru 
— 1.096 t. (632 t.) 


Szczegółowo ilustruje wywóz poniższe ze- 
stawienie: 
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WYWÓZ (tony! 


luty 

1955%r. 19541 
źboże 6 = 
ryż == 564 
mąka ryżowa i pastewna 2.340 135 
cukier 5.770 4.845 
napoje alkohol. i spirytus 24 4 
sól 21 550 
bekony 1.572 2.098 
szynki pekl. i inne ilz 261 
ptactwo bite 20 68 
masło 74. A 
jaja 125 575 
słód 1.418 — 
makuchy 1.697 1.831 
cement 254 50 
drzewo tarte 3.157 3.710 
bale i słupy 1.250 2.709 
wyroby z drzewa 194 110 
klepki = 23 
dykty 879 786 
meble gięte 336 226 
wyroby koszykarskie 14 14 


węgiel eksportowy 


338.889 321.529 
węgiel bunkrowy i 


24.975 


koks 4.475 
saletra — 901 
nawozy azotowe GODZĄ 2.220 
sól potasowa 205 — 
soda 642 509 
salmiak 18 28 
karbid Mi 161 
biel cynkowa 108 110 
szyny kolejowe 4.652 1.815 
metale różne = = 
rury żeliwne 809 273 
wyroby żelazne i metal. 784 1.014 
żelazo sur. i handl. 201155) —*) 
materjały nawierz. kolej. 141 —*) 
cynk 1.902 926 
blacha cynkowa 247 27 
ruda manganowa — 665 
celuloza 248 533 
papa, tektura i papier 1.096 2.257 
bawełna i odpadki 65 25 
materjały i wyr. włókniste 315 417 
różne 2.920 1.917 
Razem 411.553 382.060 


Ruch statków w miesiącu sprawozdaw- 
czym analogicznie do obrotów towarowych 
wykazał pewien spadek w porównaniu z mie- 
siącem styczniem br., oraz wzrost w stosunku 
do mies. lutego 1934 r. Przyszło bowiem 312 
statków (39%) o poj. 305.748 n.r.t. (341.754 n.r.t.) 
wyszło zaś 313% statków (388) o poj. 302.922 
n. r. t. (355.605 n. r. t) Równorzędne liczby 
w ruchu statków w lutym 1934 r. są: na przyj- 
ściu — 304 statki o pojemności 276.425 n. r. i. 


*) w 1954 r. — żelazo sur. ı handl. oraz materjały 
nawierzchni kolejowej w grupie metali różnych i wyr. 
żelaznych i stalowych. 


l üa wyjściu — 301 statków o pojemności 


277.468 n. r. t. 
Ilustrację ruchu statków według bander 


w mies. lutym br. daje poniższe zestawienie: 
Przyszło Wy „io 


ilość NRT ilość N.R.1. 

Polska 006 6 54.005 
Angija o _ 515% 18 2494 
Danja 46 28.870 i wam 
Egipt a z 1 2.686 
Estonja 5) 2.674 58-005 
Finlandja 10 12.981 11 13.588 
Francja 2 2.167 | 814 
Grecja „aw 2.020 4 [0.358 
Holandja 6 a 5 JE5iAż 
Litwa = I > 
Łotwa 7 10.091 7 10.091 
Niemcy 47 a 55H78 Doo R 
Norwegja 59 24,(51 35 28.276 
Panama l 147 — 
Rumunja 5 7.574 5 7.574 
Stany Zjedn. Am. P. 8 24.856 10 27.950 
Szwecja 78 60.445 79 60.625 
Włochy 8 21.289 6 14.308 
Razem 512 505.748 515 502.922 


Kolejność bander w miesiącu lutym b. r. 
ukształtowała się następująco: 1-sze miejsce— 
bandera szwedzka, 2-gie — niemiecka, 3-cie — 
polska, 4-e — angielska, 5- — duńska, 6-© — 
amerykańska (U. S. A.), 7-e — norweska, S-e 
— włoska, 9-e Finlandzka, 10-e łotewska, 
t-e — grecka, 12-e rumuńska iid., wykazując 
pewne korzystne przegrupowanie bandery pol- 
skiej z 4-g0 m. (w stycznu br.) na 3-cie (w lu- 
tym br.) na niekorzyść bandery duńskiej, któ- 
ra z 5-g0 m. (w styczniu br.) przesunęła się 
obecnie na 5-e; bandera angielska przesunęła 
Się z 6-g0 m. (w styczniu br.) na 4-e m. obecnie: 
bandera norweska przesunęła się znacznie da- 
lej z 2-g0 po raz pierwszy zajętego miejsca 
w porcie gdyńskim (w styczniu rb.) na obecnie 
zajęte 7-e m., na korzyść bandery niemieckiej. 
<tóra z 5-g0 m. (w styczniu rb.) przesunęła się 
obecnie na 2-gie m.: bandera amerykańska ró- 
wnież uległa korzystnemu przegrupowaniu 
Z 8-90 m. (w styczniu br.) na obecnie zajęte 
-e m. Pozostałe bandery bez poważniejszych 
Zmian. Początek roku 1935 utwierdza nadal 
w porcie gdyńskim rolę bander państw baltyc- 
kich, sąsiadujących z nami. jak: Szwecji, 
Niemiec, Danji. Norwegji, a ostatnio z państw 
Pozabałtyckich i Anglji. Poważny wzrost 
udziału bandery angielskiej pozostaje w związ- 
ku z ożywiającą się wymianą towarową obu 
państw. jak również ekspansją naszego eks- 
Portu na Daleki Wschód, korzystającego w co- 
raz większym stopniu z usług bandery an- 
gielskiej. 


__ Średni tonaż statku, zawijającego do Gdy- 
n w lutym br. wyniósł 979.9 n. r. i. wobec 
869.5 n. r. t. (w styczniu br.) Średnia ilość 
statków, przebywających jednocześnie w por- 


cie w miesiącu sprawozd. wyniosla 44 wobec 
49 (w styczniu rb.) Średni postój statków wy- 
niósł 57 godz. wobec 66,4 godz. (w styczniu rb.) 

Ruch pasażerów w związku z okresem zi- 
mówym nadal bardzo słaby. Przyjechało ogó- 
łem 152 pasażerów (w styczniu 73), wyjechało 
zaś 156 pasażerów (w styczniu 367). W tem 
przyjechało: z Anglji — 18 osób. Danji — 14, 
Finlandji 3. Holandji — (4, Niemiec — 3, Sta- 
nów Zjedn. Am. P. — 78. Szwecji 1 i via W. M. 
Gdańsk — 1: wyjechało zaś: do Anglji — 146 
osób. Estonji — 1, Finlandji 1. Stanów Zjedn. 
Am. P. — 2. Szwecji 1. i via W. M. Gdańsk — 
5 osób. 


ZGROMADZENIE WSPÓLNIKÓW I ZARZĄ- 
DU FIRMY „CHŁODNIA I SKŁADY 
PORTOWE W GDYNL* 


Dnia 11. HI. br. w gmachu Urzędu Mor- 
skiego odbyło się zgromadzenie wspólników 
i zarządu Chlodni i Składów  Portowych 
w Gdyni, na którem uchwalono zmianę sta- 
tutu spółki przez powiększenie kapitału za- 
kladowego do sumy 12.156.000 zl. oraz po- 
dzial tego kapitału na udziały po zł. 1000. — 
Jednocześnie uchwalono sprawę nabycia na 
wlasność placu od Skarbu Państwa w pierw- 
szej strefie nabrz. Polskiego 0 obszarze 
9.280 m”, na którym wzniesiony jest gmach 
Chlodni. W zebraniu tem wzięli udzial 
przedstawiciele: Ministerstwa Przemysłu 
i Handlu, gminy m. Gdyni, Państwowego 
Banku Rolnego oraz zarządu Chłodni. 


ODJAZD WYSTAWY RUCHOMEJ POL- 
SKIEJ PRODUKCJI NA STATKU 
„DARDANUS* 


Dnia 2 marca odpłynęła na statku „Dar- 
danus” linji Gdynia — Daleki Wschód wysta- 
wa ruchoma wzorów polskiej produkcji prze- 
myslowej, górniczej. rolnej i leśnej, jako pc- 
glądowa rewja naszych możliwości eksporto- 
wych. Wystawa zwiedzi główne porty Egip- 
tu. Indyj, Chin i w Japonji Jokohamę. 

Wystawa plywająca ma posłużyć zaląż- 
kiem stalej polskiej wystawy tego rodzaju w 
Shanghaju. Znaczenie tej wystawy. w związ- 
ku z ekspansją naszego eksportu w kierunku 
linji Dalekiego Wschodu jest bardzo poważ- 
ne. gdyż udostępnia ona naocznej obserwacji 
możliwych klientów naszej wytwórczości jej 
autentyczne wzory i próbki, jako niezrówna- 
ny rzeczowy argumien(. zaopałrzony również 
w odpowiednie wyjaśnienia i maierjaly staty- 
styczne, 


NOWE LINJE REGULARNE. 


Komunikat o nowych linjach regular- 
nych z dnia 5. HI. br. zostal przez firmę ma- 
klerską H. Lenczai £ Co Ltd, sprostowany 
w tym kierunku, że obydwie linje regularne 
zgłoszone do Urzędu Morskiego nie zacho- 
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dzą do Hamburga. Natomiast rozkład tych 
muj A la Się następująco: 

i) Gdynia — Gdańsk -— Helsingfors. 

3) Gdynia -— Gdańsk — Abe. — Mimtx - 

louto. 

Pierwsza z tych linij uruchomiona zo- 
staje z dn. 15 marca br. i kursować na niej 
będzie statek „Marta Russ I7 


AWANSE W POLSKIEJ MARYNARCE 
HANDLOWEJ. 


Dnia 9 marca b. r.. pod przewodnictwem 
Dyrektora Urzędu Morskiego. Inż. 51. be- 
gowskiege. odbyło się w gmachu Urzędu 
Morskiego posiedzenie Komisji Kwalifika- 
cyjnej O a 2 polskiej 
marynarce handlowej. Komisja po rozpa- 
irzeniu podań, przyznała dyplomy następu- 
jącym kandydatom pp.: 


Traczewski Paweł. dypl. kapitana żeglugi 
wielkiej: 

C hoynowski Rościsław. dypl. kapitana żeglu- 
gi małej: 


Goebel Aro dypl. kapitana żeglugi malej 
Góra Zygmunt. dypl. kapitana żeglugi małej: 
Pawłowicz C zesław, dypl. kapitana żeglugi 
małej: 
Er: Pavani dypl. kapitana: żeglugi ma- 
ej: 


Z PORTU GDAŃSKIEGO 


UKŁAD POLSKO-GDAŃSKI O UŁATWIE- 
NIACH W RUCHU PODRÓŻNYCH 
I RUCHU GRANICZNYM. 


W związku z układem polsko-gdańskim 
z dnia 6 sierpnia 1934 roku o obrocie produk- 
lami rolnictwa, ogrodnictwa i rybołówstwa. 
został w dn. 27 lutego br. podpisany w Gdań- 
sku dodatkowy układ polsko - gdański — 
w sprawie ułatwień w ruchu po dróżnych i ru- 
chu granicznym. Potrzeba takiego układu zo- 
stała spowodowana okolicznością, że wobec 
przeprowadzonej przez Senat gdański regla- 
mentacji obrotu niekióremi produktami rol- 
nietwa, ogrodnictwa i rybołówstwa, podróż- 
ni przejeżdżający koleją przez ówna W. M. 
Gdańska byli narażeni na szereg utrudnień 
ze strony gdańskich organów nadzorujących. 
Nierzadkie były wypadki, że obywatele pol- 
scy udający się do Gdyni lub jadący z Gdyni 
byli zmuszeni do przerwania pedróży z tego 
powodu, iż nie znając gdańskich przepisów. 
wieźli z sobą produkty spożywcze. co spowo- 
dowało nałożenie na nich kary pieniężnej 
i konfiskatę towaru. 

Z drugiej strony napotykaly również 
trudności towary kierowane drogą kolową 
przez obszar W. M. Gdańska. lak np. kupcy 
rybni. kierujący przesyłki samochodami na 
szłaku Gdynia — Tczew. musili zgłaszać wła- 
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Burchardi Karol. dypl, porucznika żeglugi 
wielkiej; 
(Gostomski Adam. 
wielkiej: 
Januszewski Waler. dypl. porucznika żeglu- 
gi wielkiej: 

świecki Jerzy. dypl. porucznika żeglugi 
wielkiej; 

Poprelieki Stanisław, dypl. porucznika żeglu- 
gi malej: 

Kadziejow ski Stanisław, dypl. porucznika że- 
giugi malej: 

Stępień Jan dypl. mechanika [-ej kl.: 

Szperalski Alfred dypl. mechanika |-ej kl.: 

Nikitin Henryk. dypl. mechanika Il-ej kl.: 


dypl. porucznika żeglugi 


Schmidt Brunon, dypl. iaechanika Il-ej kl.: 
Pozałeim Komisja  Ozpatrzyła podania 

i zezwoliła na złożenie <szaminów w eha- 

rakterze externów w Państwowej Szkole 


AE pp: 

Grabowskiemu Stanisławowi. na szypra Il-ej 
kl.: 

Markowi Emilowi, na szypra ll-ej kl.: 

Maciejowskiemu Stan., na szypra ll-ej kl.: 

Ulawskiemu Henrykowi na szypra ll-ej kl.: 

Wescłowskiemu Maksymil.. na szypra ll-ej 
KI 

Wierzbiekiemu Antoniemu na szypra ll-ej kl. 

Ławrynowiczowi Romualdowi na maszynisię 


I-ej kl. 


dzom gdańskim nadejście transporiu na kil 
kanaście godzin tape w celu uzyskania 
konwojenta, bez czego przewóz przez gdań- 
skie ierytorjum nie mógł mieć miejsca. Wszy- 
stko to powodowało utrudnienia i koszty. 

Układ przewiduje ilcści objętych rogla- 
mentacją produktów, które może przewieźć 

osaba wdająca się z Polski do Gdańska. Ilości 
te są następujące: wyroby z mięsa 1 kg., ma- 
sła pół kg., ser pół kg., pieczywo I kg., jaja 
15 sztuk, mleko í litr. ryby 1 kg. 

Natomiast osoby, przejeżdżające jedynie 
przez obszar W. M. Gdańska i legitymujące 
się biletem kolejowym wykupionym do pol- 
skiej stacji moga przewozić wymienione pro- 
dukty iw dowolnych ilościach. pod warun- 
kiem, że jadą pcciągiem. którego przebieg 
zaczyna i kończy się na polskiej stacji. 
lub pociągiem, którego przebieg zaczyna się 
na polskiej stacji i który w ciągu 30 minul 
ma w Gdańsku połączenie z innym pociągiem 
idącym do Polski. 

Przy ruchu kołowym zostały przewidzia- 
ne karty przewozowe. które wystawia gdań- 
ski wejścicwy punkt kontrolny i które win- 
ny bvć przedstawione przy punkcie kontrol- 
nym wyjściowym. Powyższe dotyczy ruchu 
samcchodów i Furmanek. Ruch wodny został 
uregulowany analogicznie do ruchu kolejo- 
wego. 


W zakresie ruchu granicznego układ 
brzewiduje szereg ułatwień, dla gospodarstw 
tolnych przeciętych granicą polsko-gdańska 
l zezwala na przewóz produktów własnego 
gospodarstwa z jednej strony granicy na 
drugą. 

Rozporządzenie Senatu gdańskiego. wy- 


dane w związku z tym układem. przewiduje 
kary w wysokości do 5.000 gld. Polska usta- 
wa karno-skarbowa przewiduje w analogiez- 
nych wypadkach karę pieniężną w wyso- 
kości trzechkrolnej wartoóci towaru w po- 
lączeniu z jego konfiskata. 


AF 


URUCHOMIENIE KREDYTÓW DLA MA- 
RYNARKI ANGIELSKIEJ. 


Na podstawie dekretu Board of Trado 
ustalono na dzień 18 bm. terinin wejścia w ży- 
cie części ustawy o subwencjonowaniu żeglu- 
81, (rakiującej o ots u kredytów w wyso- 
kości 10 milj. funtów dla armalorów brytyj- 
skich dla ułatwienia im budowy nowego to- 
nażu i modernizacji arego. 


GWAŁTOWNA WALKA KONKURENCYJ- 
NA NA TRASIE TRIEST—PALESTYNA 


|Donosiliśmy już na tem miejscu © uiwo- 
zenitu na trasie Jugosłowiańskie porty — Pa- 
lestyna nowej linji okrętowej Jugosłowiań- 
skiej, — utrzymywanej przez  Dubrovika 
Parobrodska Plevidha. Obecnie na północ- 
nym Adrjatyku powstala nowa k nkurencja 
dla towarzystw okrętowych włoskich i ju- 
gosłowiańskich w nowem towarzystwie okrę- 
towem Palestine Shipping (o. utiworzonem 
przez znaną firmę hamburską Arnold Ber- 
Stein, pod banderą palestyńską. Na trasie 
„Triest — Haiffa ma kursować staisk tej linji 
rel-Aviv (dawniej niemiecki statek Hohen- 
slein). Towarzystwo Okrętowe Lloyd Trie- 
stino, które na trasie tej zajmowało stanowi- 
sko przodujące. wypowiedziało nowemu t0- 
warzystwu — Palestine Shipping Co najbez- 
wzelędniejszą walkę konkurencyjna. W tym 
celu do obecnie obsługujących ie linję stal- 


WIADOMOŚC 


ków Lloyd Triestino ma być dodany jeszcze 
sta.ek „Roma“ o pojemności 53.000 ton. 
Przebieg walki wzbudza bardzo wielkie zain- 
teresowania w kolach zainteresowanych że- 
glugą na wedach Adrjatyku. 


SPOSOBY OŻYWIENIA STOSUNKÓW 
HANDLOWYCH POMIĘDZY BELGJĄ 


A POLSKĄ 


Już wielokrotnie ze strony belgijskich 
sfer gospodarczych zwracano uwagę na brak 
zainteres. wania rynkiem polskim ze strony 
cksporterów belgijskich. jako na jedną z przy- 
czyn niedostatecznego wykorzystania tego 
rynku dla wywozu belgijskiego. Na ten stan 
rzeczy zwrócił m. in. uwagę przed zgórą ro- 
kiem na łamach naszego Bialelynu znany 
działacz gospodarczy z Antwerpii p. de Leeuw. 
Obecnie sprawę tę rozważyla Antwerpijska 
Izba Handlowa w związku z rozważaniem 
przyczyn pasywności bilansu handlowego bel- 
gijsko - polskiego. Wylonił się przytem cieka- 
wy projekt utworzenia bezpośredniej linji 
okrętowej belgijskiej pomiędzy Antwerpja a 
Gdynią i Gdańskiem. Głównem zadaniem iej 
linji byłoby popieranie wywozu belgijskiego 
do Polski. Jeśli zamierzenie to zostanie zreali- 
zowane będzie to naszem poiwierdzeniem wa- 
gi bezpośrednich własnych linij okrętowych 
dla rozwoju stosunków  handłowych danego 
kraju. 


WIADOMOŚCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE 


ZMIANA WARUNKÓW UZYSKANIA 
POZWOLEŃ. 


W „Monitorze Polskim” ogłoszone zostalo 
zarządzenie ministra skarbu z dnia 5 þm.. 
wydane w porozumieniu z ministrem przemy- 
słu i handlu w sprawie zmiany zatządzenia 
z dnia 29 października 1934 r. o warunkach 
uzyskania pozwoleń na zastosowanie zniżek 
celnych przy przywozie owoców poludnio- 


wych. towarów kolonjalnych i olejów roślin- 
nych. 


Omawiane zarządzenie uchyla par. 14 po- 
przedniego zarządzenia. który głosił. że „uchy- 
lenie zarządzenia. zniżenie stosunku procento- 
wego ulgi przywozowej do wartości wywożo- 
nego towaru lub całkowite wykreślenie lowa- 
ru mogą nastąpić przynajmniej po upływie 
miesiąca od daty podania do wiadomości. 
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uchylenia, względnie zmiany”. Pozatem skre- 
ślone zostało postanowienie, że „zaświadcze- 
nia o kompensacyjnym wywozie wydane ha 
podstawie obwieszczenia ministra skarbu z 
dnia 11 października 193% r. („Monitor Pol- 
ski“ Nr. 236, poz. 257), zachowują swą waż- 
ność do dnia 51 marca 1935 r.“ Tem samem 
ważność tych zaświadczeń została przedłużo- 
na na termin nieokreślony. 


ZMIANY SYSTEMU REGLAMENTACJI 
HANDLU ZAGRANICZNEGO W RU- 
MUNJI. 


W początkach lutego r. b. opracowany 
został przez Min. Przemysłu i Handlu. Ma- 
nolescu — Strunga, nowy system reglamen- 
tacji handlu zagranicznego, który przewidy- 
wal, że artykuły eksportu rumuńskiego po- 
zostają nadal podzielone na dwie kategorje. 
Do pierwszej jednak (zmiana w stosunku do 
systemu obowiązującego od listopada 1934 r.) 
zalicza się tylko naftę i produkty naftowe. 
Wszystkie inne towary należą do kategocji 
drugiej. Dla kategorji I-szej plan ten prze- 
widywał odprowadzenie 60% dewiz uzyska- 
nych z eksportu do Banku Narodowego po 
kursie parytetowym, zaś 40% dewiz miało 
być negocjonowane na rynku wolnym w po- 
staci certyfikatów importowych. Dla kate- 
gorji Il-giej — 20% dewiz miało być odstę- 
powane Bankowi Narodowemu, a reszta me- 
gocjonowana na rynku wolnym w formie 
certyfikatów importowych. Pozatem prze- 
widziana została możność dokonywania po- 
nadkontyngentowych operacyj kompensa- 
cyjnych za zgodą Min. Przemysłu i Handlu 
i Banku Narodowego, przyczem kiwota dewiz 
odstępowanych Bankowi Narodowemu miała 
być każdorazowo ustalona w zależności od 
towaru i kraju. z którym operacja jest do- 
konywana. 

W połowie lutego wprowadzone zostały 
nowe zmiany do systemu reglamentacji han- 
dlu zagranicznego opracowanego w począt- 
kach lutego b. r. Zmiany przedewszystkiem 


dotyczą, zniesienia całkowitego certyfika- 
tów importowych. 
Natychmiast po dokonaniu wywozu, 


eksporter będzie zobowiązany złożyć dekla- 
racje celne i inne dokumenty, dotyczące 
eksportu w jednym z banków upoważnio- 
nych do wykonywania operacyj dewizowych 
lub w Rumuńskim Banku Narodowym. — 
W ten sposób eksporter stwarza sobie prawo 
do premji walutowej, wynikającej ze sprze- 
daży dewiz importerowi. 

Po wpłaceniu dewiz przez odbiorcę za- 
sranicznego towarów rumuńskich. dewizy te 
będą odstępowane Bankowi Narodowemu po 
kursie oficjalnym. 

Z dewiz, uzyskanych z eksportu wyro- 
bów naftowych, Bank Narodowy będzie za- 
trzymywał na potrzeby państwowe i swoje 
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własne 60%. Z dewiz zaś 
z eksportu innych towarów 40%. 

Resztę dewiz Bank Narodowy będzie 
poddawał, za pośrednictwem upoważnionych 
banków, do dyspozycji importerów, komu- 
nikując upoważnionym bankom ilość dewiz 
wolnych, wynikających z każdego eksportu. 

Na podstawie tego zawiadomienia upo- 
ważniony bank powinien w ciągu 15 dni 
sprzedać odnośne dewizy importerom spec- 
jalnie do tego upoważnionym przez Bank 
Narodowy, uzyskując na to zgodę zaintere- 
sowanego eksportera. 

Upoważnienia na zakup dewiz Bank Na- 
rodowy będzie wydawał według norm do- 
tychczasowych, na podstawie podań  zainte- 
resowanych osób, przyczem będzie stosował 
następujący plan rozdzielczy: 

Prawo zakupu 77% wszystkich dewiz 
wolnych będą otrzym wali importerzy, któ- 
rzy sprzedali towary pu 16 listopada 1954. 

20% będzie przeznaczone na długi han- 
dlowe t. zn. na spłatę zaległych należności za 
import dokonany przed 16 listopada 1934. 
dywidendy, odsetki, 5% na potrzeby podróż- 
nych i utrzymanie osób przebywających za- 
granicą. 

Kurs sprzedaży dewiz przez upoważnio- 
ne banki będzie ustalany w drodze porozu- 
mienia pomiędzy zainteresowanym impor- 
terem i upoważnionym bankiem. za zgodą 
eksportera i pod kontrolą Banku Narodowego. 

W praktyce sprzedaż dewiz upoważnio- 
nym importerem ma się odbywać za pomocą 
cesji listów bankowych, które upoważnione 
banki będą wydawać eksporterom. 


uzyskanych 


Należy nadmienić, że istnieje jeszcze 
możliwość wprowadzenia dalszych zmian. 


OPŁATY KOLEJOWE W OBROTACH” 
Z ZAGRANICĄ W RUMUNJI. 


W związku z niemożnością regularnego 
transferu przez Rumuński Bank Narodowy 
sum należnych przez koleje rumuńskie kole- 
jom innych państw z tytułu międzynarodo- 
wych rozrachunków kolejowych, co wywo- 
łało ostre protesty zainteresowanych zarzą- 
dów kolejowych, Dyrekcja Generalna Kolei 
Rumuńskich wydała zarządzenie, iż od 1 lu- 
tego br. transporty przeznacz: ne zagranicę 
będą opłacały w Rumunji fracht jedynie do. 
granicy rumuńskiej, przebieg zaś zagranicz- 
ny będzie płacony przez odbiorcę zagranicz- 
nego. 

Jednocześnie koleje rumuńskie zawiado- 
miły koleje zagraniczne, że transporty nad- 
chodzące z zagranicy nie będą przyjmowane 
od 1 lutego br. przez koleje rumuńskie. o ile 
fracht do granicy rumuńskiej nie będzie cał- 
kowicie zapłacony przez nadawcę zagranicz- 
nego. 


Powyższe postanowienia nie dotyczą je- 
dynie transportów przeznaczonych do Wegier 
Oraz transportów wychodzących do — i przy- 
chodzących z Gdyni i Gdańska. 

W międzynarodowym ruchu pasażerskim 
koleje rumuńskie wstrzymały wydawanie 
biletów powrotnych. 

NOWY SYSTEM REGLAMENTACJI PRZY 

WOZU WE WŁOSZECH. 

W dn. 19 lutego r. b. ogłoszony został 
dekret z daty 16. 11. 35 wydany przez Mini- 
stra Skarbu w porozumieniu z Ministram 
Spraw Zagranicznych. Korporacyj i Rolni- 
ctwa, Dekret, utrzymując w mocy istnieją- 
ce do tej pory listy zakazów. postanawia, że 
towary wymienione w załączonej do niego 
ście nie mogą być importowane bez pozwo- 
lenia Min. Skarbu. W dekrecie wymienione 
są wszystkie niemal pozycje włoskiej tary- 
ly celnej, co łącznie z poprzedniemi ograni- 
czeniami równa się całkowitej reglamentacji 
przywozu. Ograniczenia nie odnoszą się do 
towarów importowanych w ramach kom- 
bensąacji za towary włoskie (szczegóły prze- 
pisów kompensacyjnych będą ustalone do- 
datkowo) oraz do obrotu uszlacheiniające- 
50 pod warunkiem reeksportu. 

Uzupełnienia do dekretu tego zostały 


zawarte w 2 okólnikach do Dyrekcyj Cel- 
nych, przyczem drugi z tych okólników 


zmieniał częściowo postanowienia pierwsze- 
go i przewidywał, że dopuszczone mają być 
do importu bez względu na kraj pochodze- 
nia towary ulegające zepsuciu, które przy- 
były lub zostały wysłane do Włoch w dniu 
ogłoszenia dekretu t. j. 19 lutego r. b. Poza- 
tem dopuszczono do importu wszystkie te 
towary, na które Bank Włoski udzielił kre- 
dytu, dalej towary przychodzące z państw. 
którym przyznano cło ulgowe w granicach 
wyznaczonych kontyngentów, pod warun- 
kiem podstawienia odpowiednich zaświad- 
czeń kompetentnych władz kraju pochodze” 
nia, pozatem całkowity wwóz węgla, przez- 
naczonego dla włoskich kolei państwowych, 
i dziczyzny dla,celów rozpłodowych. i 

W zakresie innych towarów w okresie 
od 19 lutego do 31 marca 1935 r. urzędy cel- 
ne mogą dopuścić do importu bez koniecz- 
ności uzyskiwania pozwoleń Min. Skarbu 
i bez względu na kraj pochodzenia pewien 
procent importu tych towarów, dokonanego 
w okresie od 16 lutego do 51 marca 1934 r. 
Stosunek ten wyznaczony został dla poszcze- 
gólnych pozycyj w wys. 15—35%. (Wykaz 
znajduje się w P. l. E.). Wysokość importu 
stwierdza się na podstawie dokumentów cel- 
nych, w pewnych zaś wypadkach faktur wi- 
zowanych przez urzędy celne. 

Z ważniejszych kontyngentów procento- 
wych, interesujących eksport polski. wymie- 
nić należy: bydło — 15%, trzoda chlewna 
15%. drób — 15%, jaja — 25%, jęczmień — 


30%, jarzyny suszone 25%, żelazo i stal 


w sztabach — 25%. cynk — 25%, węgiel ka- 
mienny — 35%, dykty — 25%, produkty 
chemiczne nieorganiczne — 25%, organiczne 
— 95%. krochmal — 25%. nasiona oleiste 

50%, parafina — 25%. Przesylki pocziowe 


zwolnione są od ograniczeń przywozowych 
do 28 lutego r. b. 

Od dnia I kwietnia 1955 r. będą ustalo- 
ne kontyngenty procentowe. które prawdo- 
podobnie stanowić będą podstawę do poro- 
zumień międzypaństwowych w sprawie u- 
możliwienia większych dostaw do Włoch. 
Ponieważ nowy system włoski nie jest jesz 
cze we wszystkich punktach ściśle sprecyzo- 
wany oczekiwać należy dalszych zmian i wy- 
jaśnień w stosunku do dotychczas wydanych. 


REGLAMENTACJA PRZYWOZU W DANII 

Nowa ustawa duńskao reglamentacji 
przywozu. wprowadzila również postanowie- 
nia. przewidujące. że wybitnie dumpingowe 
ceny oferowanych zagranicznych towarów 
mogą posłużyć jako powód do większego o- 
eraniczenia lub zupełnego wzbronienia przy- 
wozu danego produktu. 

Pozatem usława zawiera postanowienia 
w kwestji prywatnych tranzakcyj kompen- 
sacyjnych. Poza istniejącemi umowami kon- 
tyngentowemi między Danją a innemi pań- 
stwami mogą mieć miejsce prywatne kom- 
pensaty między firmami przy utrzymaniu 
stosunku wymiany 1:1. jednak za każdorazo- 
wem pozwoleniem Min. Przemysłu i Handlu. 

Po przeprowadzeniu porozumienia z eks- 
porierem zagranicznym. imporier duński 
wnosi odpowiednie podanie do Centrali de- 
wiz, która po rozpatrzeniu projektowanej 
tranzakcji przedkłada wniosek wraz ze swa 
opinią Min. Przemysłu i Handlu. 


IZBA PRZEMYSŁOWO - HANDLOWA 

ŁOTWY. 

Rozporządzeniem Ministra Skarbu z dnia 
l4 stycznia br. powolana została do życia 
pierwsza łotewska Izba Przemysłowo - Han- 
dlowa w Rydze. Otwarcie Izby wyznaczone 
zostalo na dzień 2 lmiego 1935 r. Inne organi- 
zacje handlowe i przemysłowe nie mogą w 
swych nazwach. zgodnie z postanowieniami 
ustawy, używać wyrazu .„lzba”. 


ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWI- 

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.L.E. 

W OKRESIE OD 17 DO 27 LUTEGO 

1935 ROKU. 

BELGJA. Przy wydawaniu pozwoleń wwozowych 
na artykuly skontyngentowane pobierane są następi- 
jace oplaty: 

1) węgiel i jego ugłomeraty 

— (5 (r. b. od I tony: 

2) węgiel i jego aglomeraty 

10 fr. b. 10 fr. od I tony: 
5) makuchy — 10 fr. b. od 100 kg: 
4) bydło żywe — I fr. b. od ( kg: 


do użytku domowego 


do użytku innego 
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)owcc żywe —- 0,90 fr. b. od I kg: 

) mierogacizna żywa — 0.75 fr. b. od t kg: 
) mięso wołowe świeże — 2 fr. b. 

) mięso baranie świeże — 1.75 fr. b. od I kg: 

9) mięso wieprzowe świeże — i fr. b. od £ kg: 

10) mięso wołowe, baranie, wieprzowe—! Ír. b. odl t kg: 
It) przetwory mięsne z poz. 209b — kiszka krwawa 
i pasztetowa. z poz. 210 — kiełbasa, z poz. 214 

mięso konserwowane — 5 fr. b. od 1 kg: 
z poz. 212 i 215 — mięso przeparowane i konser- 
wowane — 2 fr. b. od 1 kg: 

12) smalec — 1 fr. b. od 1 kg; 

15) mleko świeże — 0.10 fr. b. od 1 litra: 

14) mleko ubite i serwatka — 0.05 fr. b. od 1 litra: 

5) śmietana, mleko skondensowane — 4,25 fr. b. od l kg: 
16) mleko zsiadłe — 0,10 fr. b. od 1 kg: 
) 

) 


masło — 8,50 fr. b. od 1 kg: 


18) ziemniaki — 5 fr. b. od 1 kg: 

19) pszenica, jęczmień. żyto w ziarnach lub płatkach 
10 fr. b. od 1 kg 

20) jęczmień łuskany — 12.50 fr. b. od 100 kg: 

21) słód z pszenicy, jęczmienia, żyta — palony lub 
mielony — 15.50 fr. b. od 100 kg: 

22) płatki słodu z pszenicy, jęczmienia. żyta — 13.30 fr. 


b. od 100 kg: 
25) mąka pszenna, kasze i grysik — 4 fr. b. od 100 kg; 
24) mąka. kasze i grysik z jęczmienia — 12.50 [r. b. 
od 100 kg; 
5) mąka. kasze i grysik z żyta — 16,70 fr. b. od 100 kg: 
6) mąki ze słodu pszennego. jęczmiennego i żytniego 


19 fr. b. od 100 kg: 
27) jesiotry, łososie, karpie, Fondry i inne — 2 fr. b. 
od I kg; 
28) inne rodzaje ryb prócz śledzi — 0,50 fr. b. od 1 kg. 
CHINY. Z dniem ! marca rb. zapowiedziana z0- 


stała zmiama dotychczasowej taryfy celnej. Bliższych 
i ścisłych informacyj na razie niema, spodziewane są 
jednak znaczne zmiany dla różnych artykujów zaró- 
wno luksusowych. jak i innych importowanych do 
Chin z zagranicy. 


HOLANDJA. W dniu (5 lutego rb. ukazalo sie 
zarządzenie Ministra Spraw Ekonomicznych, kontyn- 
gentujące wwóż do Holandji: 


Bieli znaj! kj sz od A Il. 55 do I. VI. 
Okres bazowy 1. II. VI. e ze pzd 
sługuje 100% ZW NE lat a ych. Statysty- 
ki holenderskie wykazują, iż bieli cynkowej w bazo- 
wym okresie Polska do Holandji nie eksportowała. 

Liteponu na okres ad 5 JI 55 do 1. VI. 53. Okres 
bazowy 1. IL 54 — íi. VI. ustawowo przysługuje 
100% importu "Me lat Każe Statystyki holen- 
derskie nie wykazują importu tego artykułu z Polski. 


TUNIS. Rozporządzeniem Nr. 1644 i 1645 z dniu 
4 lutego rb. Tuniskiej Dyreckji Ceł zmienione zostaly 


częściowo opłaty celne od dykt klejonych importowa- 
nych do Tunisu. 

Dotychczasowa opłata celna od dykt klejonych 
wynosiła: (Poz. tar. celnej Nr. 603 quarter Bi: pocho- 
dzenia zagranicznego: fr. 102 od 100 kg netto. pocho- 
dzenia francuskiego: fr. 51 od 100 kg netto. 

Obecnie, dykty Kloon skła: la jace się z deszezi- 


lek grubszych jak 2 mm. opłacają: (Poz. tar. ec'nej 
Nr. 605 quarter C.): 
pochodzenia zagranicznego: fr. 56 od 100 kg netto. 
pochodzenia francuskiego: Ir. 18 od 100 ke netto. 
Dykty klejone, złożono z deszczułek 2 mm i eich- 
szych — opłacają dawna opłatę celną. poz. tar. celnej 


Nr. 605 quarter B. 


UNJA POŁUDN-AFRYKAŃSKA. W „Governe- 
ment Gazette” z dnia (8. l. 35 zostalo ogloszone rozpo- 
rządzenie, wprowadzające zniżkę cła (2 d. na 1 Ib.) dla 
dwóch. gatunków sera, niewyrabianych w Unji. 


WŁOCHY. Dekret z dnia 10 grudnia 1954 r. prze- 
widywał wprowadzenie oplał „kompensacyjnyc h*. ne- 
kładanych na towarv pochodzące z ha które za 
pomocą specjalnych zarządzeń, udzielają uprzywilejo- 
wania towarom pochodzącym z państw trzecich. nieroz- 
ciągającego się na analogiczne towary włoskie. Obec- 
nie ostrze tego dekretu zastosowano do Hiszpanii. 

Mianowicie dekret ministerjalny z dnia 28 grudnia 
r. ub. zamieszczony w „Gazzetta Ufficiale“ z ( a 
br.) postanawia, iż z dniem ogłoszenia. w stosunku d 
ryb (stanowiących przeszło 50% eksportu hiszpańskie- 
go do Włoch) pochodzenia hiszpańskiego obowiązuje 
dodatkowa ofe adi „kompersacyjna” poza normalnemi 
opłatami celnemi. 


MOŻLIWOŚCI HANDLOWE | EKSPORTOWE 


FIRMY ZAGRANICZNE POSZUKUJĄCE KONTAK- 

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI. 

Szereg firm brazylijskich NEJ przedstawicie|- 
stwa polskich firm eksportowych. E/5222/21/Ch. 

Agent polski w Brazylji zainteresowany jest za- 
słępsiwem interesów polskich eksporterów na tamtej- 
szym terenie, E/4574/5f/Ch. 

Firma angielska interesuje się zakupem kilimów, 
wyrobów garncarskich. drewnianych. rzeźb. por ztówek 
na tematy ludowe. P/5237/54/5z. 

Firma szwajcarska poszukuje dostawców wykała- 
czek wszelk. rodzaju, z drzewa. kości itd. P/5550/59/52. 

Firma angielska poszukuje dostawców wyrobów 
koszykarskich. P/5597/3B/5z. 

Firma agenturowa w Sydney interesuje się na- 
wiązaniem kontaktu z polskiemi wytwórniami wszel- 
kiego rodzaju szkła. P/5592/5B/2. 

Firma w Kinlandji interesuje się nawiązaniem 
kontaktu z polskiemi wytwórniami ekstraktów garbar- 
skich i chemikalij. P/5254/58/ż. 

Firma szwedzka poszukuje fabryki, mogącej do- 
starczać filc z włosów krowich do celów izolacyjnych. 
P/5210/46/M. 

Firma z Indyj Holenderskich interesuje się artv- 
kułami dezyntekcyjn. oraz impregnacji drzewa. o ile 
możności — patentów polskich. P/4685/4T/Ro. 

Bim z Indyj Holenderskich okazuje zaintereso- 
wanie dła (przyborów i naczyń kuchennych) wszelkich 


16 


nowych „Specjalności i ulepszeń w zakresie przyborów 
i naczyń kuchennych. jednakowoż tylko kosztowniej- 
szych. P/4685/4T/Ro. 


Firma zajmuje się na terenie Indyj Holenderskich 
importem i sprzedażą wszelkiego rodzaju specjalności 
technicznych oraz patentów. Interesuje się patentami 
mechanicznemi. P/4655/4T/Ro. 

Bliższe informacje w powyższych sprawach uzy- 
skać mogą zainteresowani eksporterzy w Państwowym 
Instytucie Kksportowym. Przy zgłoszeniu nałeży po- 
wołać się na odnośny numer. Firmy. które nie pozo- 
stawały dotychezas w bliższym kc yntakcie z Instytutem. 
winny nadesłać jednocześnie swe referencje. 


OFERTY I ZAPYTANIA FIRM AMERYKAŃSKICH, 


Dom importowv w Seattle nawiąże stosunki z pol- 
skimi cksporterami dykty oraz jelit baranich. 2715/54. 

Firma w New Yorku chee nawiązać kontakt z pol- 
skimi fabrykantami harmonij ręcznych. 3568/54. 

Firma w Springfield wyrabiająca pily 
odda wyłączne zastępstwo na Polskę. 3605/54. 

Dom importowy w New Yorku nawiąże kontakt 
z solidnym dostawcą skórek zajęczych i króli- 
czych. 5626/54. 

Dom importowy w New Yorku reflektuje na za- 
kup szmat oraz odpadków lnianych. 3667/54. 


do metali 


Polskie przedsiebiorstwo ceramiczne w Trenton 
Pragnie wprowadzić swe plytki parkietowe na rynek 
bolski drogą wyłącznej agentury. 3685/34. 

. Dom importowo-komisowy w New Yorku życzy 
sobie objąć reprezentację firmy polskiej w branży 
cksportu maku i in. artykułów spożywczych. 3569/54, 

 Wirma w New Yorku nawiąże kontakt z polskimi 
dostawcami nasion maku i koniczyny. 4191/54. 

Agent w Czechosłowacji trudniący się zakupem 
towarów dla poważnego sklepu uniwersalnego w New 
torku reflektuje na zakup damskich rękawiczek skó- 
zanych i bawełnianych. 4418/54. 

Fabryka maszyn rolniczych i drogowych. cystern 
samochodowych, oraz maszyn mleczarskich oferuje 
Swe wyroby. 4505/34. 

Dom importowy w New Yorku interesuje się za- 
kupem lycopodium w Polsce. 68/35. 
| Dom handlowy w New Orleans reflektuje na 
zakup większej ilości żytniej mąki pastewnej w Pol- 
sce, 200/55, 

Firma w Newarku gotowa jest podjąć się opra- 
Cowania planów, wykonania oraz finansowania robót 


o charakterze użyteczności publicznej. jak np. zakła- 


SPRAWY PODATKOWE 
EEE ER 


ZRYCZAŁTOWANY PODATEK PRZEMY 
SŁOWY OD OBROTU DLA DROB- 
NYCH PRZEDSIĘBIORSTW NA ROK 
1935, 

W roku podatkowym 1955 zosiaje po- 
brany podatek przemysłowy cd obrotu drob- 
nych przedsiębiorstw w tej samej formie jak 
w roku ubiegłym. Do ryczałtu zostaly zali- 
czone przedsiębiorstwa niżej wymienione. 
<tórych przeciętny prawomocny obrót w slo- 
Sunku rceznym, ustalony za lata podatkowe 
1930 i 1934 nie przekroczył kwoty 45.000 
złotych: drobna sprzedaż nawet wyłącznie 
spożywcom towarów. posiadających cechy 
produkcji wyiworniejszej. handel specjalny 
nawet drobny towarami wymienicnemi w 
punkcie 5-cim kategorji Il. świadectwa prze- 
mysłowe kategorji handlowej. przedsiębior- 
stwa handlowe kategorji III, zakłady sprze- 
dające napoje chłodzące, księgarnie, magle 
| maszyny do czesania welny. przedsiębior- 
stwa przemysłowe kategorji VI. VII, VIII nie 
wymienione w rozdziałach 1 — 18 przed- 
siębiorstw przemysłowych. wreszcie młyny 
mączne VHI kategorji i przedsiębiorstwa wy- 
mienione w rozdziale XVIII. 

Zryczałtowany podatek przemysłowy od 
obrotu dla przedsiębiorstw. które prowadzą 
handel towarami. podlegającemi scalonemu 
podatkowi przemysłowemu i których prze- 


SPRAWY  KOMUNIKEACYJN 


BEZPOŚREDNIA TARYFA PORTOWA 
NIEMIECKO-RUMUŃSKA 


Wedlug informacyj ze źródeł niemieckich 
w najbliższym czasie ma się odbyć w Buka- 
reszcie konferencja pomiędzy przedstawicie- 
lami Kolei Rzeszy niemieckiej i Kolei rumuń- 


dów hydro-etektrycznych, stacyj pomp. mostów, dróg, 
elektrowni. zakładów  asenizacyjnych. szpitali, etc. 
306/35, 

Dom importowy w Detroit obejmie przedstawi- 
cielstwo polskiej wytwórni napojów alkoholowych. 
raddjących się na rynek amerykański, 362/35. 

Agent imponiowy w New Yorku, specjalizujący 
się w handlu makiem. poszukuje dostaweów lego ar- 
tykułu w Polsce. 303/55. 

Virma importowa w Now 
zakup różnego rodzaju odpadków 
[abrykantów. Szczególnie interesuje się 
przędzalniczemi, welnianemi, futrzanemi. 
Inianemi. oraz ze skórek zajęczych i 
565/35. 

Fabryka wyrabająca domieszkę do cementu, któ- 
ra czyni go odpornym na wilgoć. poszukuje wyłącz 
nego przedstawiciela w Polsce. 444/55. 

Przedstawiciel poważnego domu 
New Yorku pragnie otrzymać opróbkowane 
firm polskich, wyrabiających przybory do 
a w szezególności siatki. 445/55, 


torku reflektuje na 
bezpośrednio od 
„Ipadkani 
jutowenii. 
króliczych. 


impor owego w 
oferty 
włosów, 


ciętny obrót tlemi towarami nie przekracza 
w stosunku rocznym za lata podatkowe 1930, 
1931 — 50 proc. ogólnego obrotu. obniża się 
o 20 proc. Z wymienionych wyżej przed- 
siębiorstw wyłączone są od opłaty podatku 
przemysłowego od obrotu w formie ryczaliu 
spółki akcyjne. spółki z ograniczoną odpo- 
wiedzialnością. spółdzielnie. oraz inne przed- 
siębiorstwa. które są obowiązane do publi- 
cznegu ogłaszania sprawozdań o swych ope- 
racjach. przedsiębiorstwa sprzedaży mięsa. 
połączone z wyrębem, przedsiębiorstwa drob- 
nej sprzedaży mięsa i wędlin oraz przedsię- 
biorstwa wyrobu wędlin, wreszcie przed- 
siębiorstwa, które do dnia 31 marca 1935 zło- 
żą właściwemu urzędowi skarbowemu pi- 
semne oświadczenie » prowadzeniu od po- 
czątku 1935 roku prawidłowych lub uprosz- 
czonych ksiąg handlowych. 

Zwyczaltowany podatek przemysłowy od 
obrotu na rok 1935 płatny jest w 4-ch rów- 
nych ratach w następujących terminach: — 
30 kwietnia, 15 lipca. 15 października i 15 gru- 
dnia 1955 r. Niewplacone w terminie raty zry- 
czałtowanego podatku będą Ściągnięte przy- 
musowo wraz z karami za zwłokę z kosztami 
eszekucyjnemi. Od nakazów płatniczych na 
zryczałtowany podatek służy platnikom pra- 
wo wnoszenia odwołań w terminie do dnia 
15 maja 1055 r. 


skich w celu wprowadzenia bezpośrelniej ta- 
ryfy towarowej między Rumunją a portami 
niemicckiemi. Nowa taryfa ma być wzorowa- 
na na isiniejących taryfach pomiędzy poriami 
polskiego obszaru celnego. Gdynią i Gdań- 
skiem. a Rumunją. 
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SPRAWY SZKOLNICTWA 


O POMOC MATERJALNĄ NA UTRZYMA- 
NIE INTERNATU DLA WYCHOWAN- 
KÓW LICEUM HANDLOWEGO 
W GDYNI 


W rzędzie szkół zawodowych, które pro- 
wadzi nasza lzba w swoim okręgu, stanowi 
Liceum Handlowe w Gdyni jedyny w Polsce 
typ szkoły, której zadaniem jest przygoto- 
wanie młodzieży do pracy w przedsiębior- 
stwach portowych. 

Materjalny byt Liceum oparty jest na 
opłatach szkolnych i subwencjach, udziela- 
nych przez władze szkolne. Płynące stąd 
środki pokrywają jedynie wydatki na nau- 
kę i dzierżawę lokalu szkolnego, nie wystar- 
czają nałomiast na zapewnienie młodzieży 
szkolnej odpowiednich warunków bytu. — 
Młodzież bowiem Liceum pochodzi z wszy- 
stkich województw Rzeczypospolitej Pol- 


skiej. wskutek czego stanęliśmy przed ko- 
niecznością otworzenia dla niej Internatu. — 

Ta okoliczność pociąga dodatkowe po- 
ważne wydatki na opłacenie kierownictwa 
Internatu i pomoc dla młodzieży niezamoż- 
nej. 

Ze względu na to, że młodzież, ucząca 
się w Liceum tworzy kadry przyszłych pra- 
cowników w przedsiębiorstwach portowych. 
pragnęlibyśmy zapewnić jej jaknajdalej 
idącą opiekę, aby temsamem dopomóc jej do 
pomyślnego ukończenia nauki. 


Z uwagi na powyższe lzba pozwala so- 


bie zaapelować do ster gospodarczych swe- 
go okręgu o łaskawe przyjście młodzieży 


naszego Liceum z pomocą materjalną na ce- 
le utrzymania [nternatu. Odnośne kwoty 
pieniężne uprasza się przekazywać do lzby 
Przemysłowo-Handlowej. 


PRZEMYSŁ | HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU 


KRONIKA 


ZAMKNIĘCIE PRZETARGU NA BUDOWĘ CHŁOD- 

NI ŚLEDZIOWEJ W GDYNI. 

Na rozpisany przetarg na budowę Chłodni šle- 
dziowej wpłynęło do Urzędu Morskiego osiem ofert. 
które rozpatrzono w dniu 14 marca br. i odesłano do 
Ministerstwa Przemysłu i Handlu do aprobaty. Zain- 
teresowane sfery handlu śledziowego na terenie por- 
tu rybackiego w Gdyni pragnęłyby rychłego zakoń- 
czenia wszelkich formalności urzędowych związanych 
z rozpoczęciem tej koniecznej budowy. tak aby już 
w tym roku można było korzystać z pomieszczeń 
chłodniezych. 


REZULTATY DWULETNIEJ PRACY „MEWY*. 
„MEWA“ jest obecnie jedynem przedsiębior- 
stwem uprawiającem czynnie połowy śledzi na Mo- 
rzu Północnem. W pierwszym sezonie połowów 
1955/1954 złowiono 58.795 beczek morskich w oparciu 
o bazę portu rybackiego w Scheveningen w Iołandji. 
W drugim roku pracy uzyskano z połowów na 15 lu- 
grach śledziowych stanowiących florę „MEWY“ już 
49,292 beczek morskich z czego przerobiono w Gdy- 
ni 13. 349 beczek morskich. używając do tego soli pol- 
skiej i beczek produkcji polskiej. Przepakowanie 
i solenie uskuteczniono w Gdyni robotnikiem polskim 
wyszkolonym przez holenderskich instruktorów. Nie 
mniejszą wagę przykłada się do fachowego wyszko- 
lenia rybaków polskich zatrudnionych przy poło- 
wach, na statkach „MEWY“. urządzając dla nich spe- 
cjalne kursa obsługi motorów (w Szkole Morskiej w 
Gdyni), dalej przeszkolenie teoretyczne w nawigacji. 
oraz zapoznanie rybaków z naprawianiem sieci śle- 
dziowych. W tym też kierunku idąc dalej, wyszkala 
się personel biurowy. pracujący w porcie rybackim 
w Gdyni, gdzie „MEWA“ wybudowała na powierzchni 
5 tysięcy metr. kwadr. magazyny, które wraz z biu- 
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rami zajmują tysiącpięćset metrów kwadratowych 
powierzchni. Poraz pierwszy w tym roku zimuje cała 
flota śledziowa „MEWY“ w Gdyni i tutaj też nastąpi 
zaopatrywanie statków w żywność i artykuły tech- 
niczne, które będzie można nabyć w kraju. 

Za dwa miesiące statki „MEWY“ rozpoczną swój 
trzeci rok pracy pod polską banderą. 


WYTWÓRNIE KONSERW RYBNYCH W GDYNI 
PRZYCZYNIAJĄ SIĘ DO ZATRUDNIANIA 
PRZEMYSŁU W FABRYKACJI BECZUŁEK. 
Zapewne nie mówi się o tem wiele, że gdyńskie 

wytwórnie konserw rybnych zakupują już dziś male 

beeczułki w ilości kilkunastu tysięcy sztuk rocznie 

(rok 1954). Są to beczułki z drzewa bukowego o po- 

jemności od t litra do 50 litrów, robione na zamó- 

wienie przez ludność okolicznych wiosek obok Tucho- 
wa (woj. krakowskie). Cena loeo stacja kolejowa Tu- 
wynosiła osłatnio: 
beczułki 
pojemność litrów 


chów 

cena 
i 16 groszy 
2 19 


3 -- 25) 
4 — BZ P 
6 — 40 « 
8 — 65 
15 — 80 
50 - 150 -- 
Do ceny zakupu należy dodać jeszeze koszta 
transportu kolejowego z Tuchowa do Gdyni — 764 km 
wedle klasy H. z dodatkiem 50 proc. za przedmioty 
przestrzenne. W rezultacie koszta transportu stano- 
wią około 60 proe. wartości towaru (biorąc pod uwa- 
ge przesyłki drobnicowe pociągiem towarowym zwy- 
czajnym). 
Tak wielkie obciążenie produktów naszego prze- 


mysłu chalupniczego nie przyczynia się w każdym 


razie do rozwoju tego przemysłu. Również eksport 
tych beczułek zagranicę. gdzie są duże możliwości 
sprzedaży, nie może dojść do skutku wobec niewy- 
irzymujących kalkulacji kosztów przewozu kolejo- 
wego. 

Beczułki pakuje się albo do worków. albo też 
zupełnie luzem nadaje się do przewozu kolejowego. 

Skupem i zamówieniem beczułek w okolicznych 
wioskach Tuchowa zajmują się pośrednicy żydowscy. 


WYSTAWY | TARGI 


TARGI KATOWICKIE 


W czasie od 25. V. do 10. VI. 1935 r. odbę- 
dą się VI. Targi Katowickie w Katowicach, 
przy Parku Kościuszki, urządzane staraniem 
Śląskiego Towarzystwa Wystaw i Propa- 
gandy Gospodarczej. 


= Ośrodek wielkiego przemysłu. w którym 
largi Katowickie odbywają się oraz dlugo- 
letnie starania. by Targi Katowickie stały 


KOMUNIKATY 


KOMUNIKAT WYDZIAŁU SEKCYJ BRAN- 
ŻOWYCH ZWIĄZKU TOWARZYSTW 
KUPIECKICH NA POMORZU. 


i. Informacje odnośnie organizacji Sekcyj 
Branżowych oraz Kół Branżowych. 


Szereg towarzystw zwraca się do nas 
o wyjaśnienia, dotyczące organizacyj branżo- 
wych. Wyjaśniamy przeto, że organizacja 

ranżowa obejmuje wszystkie nasze Towa- 
tzystwa Związkowe, gdzie w myśl wytycz- 
nych sprawozdania naszego za miesiąc sty- 
czeń br. mają być utworzone poszczególne 
Koła Branżowe (kolonjalistów, bławatników 
i t. d.) , które tworzyć będą ogólno-pomorskie 
Sekcje Branżowe przy Centrali Związku 
pod własnem przewodnictwem. 

= Do Sekcyj Branżowych (a temsamem do 
Kół Branżowych lokalnych) mogą być przyj- 
mowani tylko członkowie odnośnych Towa- 
rzystw Kupców Samodzielnych. ` 

Co się tyczy dopuszczenia do Sekcyj 
Branżowych nieczłonków organizacyj, to spra- 
wa ła będzie przedmiotem obrad  najbliż- 
szego Zarządu Głównego. 

O siedzibie każdej Sekcji decyduje je- 
dynie zebranie organizacyjne danej Sekcji. 
Że względów oszczędnościowych i praktycz- 
nych byłoby pożądanem, aby sekcje były 
organizowane przy Centrali, co jednak nie 
wyklucza, że przewodniczący Sekcji może 
zamieszkiwać poza siedzibą Związku. 

Co się tyczy opłat branżowych, to człon- 
kowie Kół Branżowych będą opłacali pewne 
drobne opłaty na rzecz Sekcji Związkowej. 
w wysokości uchwałonej przez zebranie or- 
ganizacyjne danej Sekcji. 


pobierający przeciętnie dwa grosze od beczułki. Poš- 
rednicy ci finansują produkcję beczulek i zalatwiaja 
zbiórkę i ekspedycję beczulek z Tuchowa. 

Beczułki małe posiadają cztery obręcze wiklino- 
we. beczułki większe posiadają dwie obręcze (górne 
i dolne) żelazne. Największym zbytem cieszą się be 
czułki dwu i cztero litrowe. Do beczułck pakuje się 
ryby (szproty. śledzie) l. zw. marynaty octowe z ko- 


rzeniami. 


się przegłądem towarów krajowych i rodzi- 
mej wytwórczości nadają im specjalną wagę. 
Ceny stoisk są przystępne. by każdemu 
umożliwić udział w tegorocznych Targach. 
Niewątpliwie  napływająca klientela 
miejscowa, okoliczna oraz nawet z poza gra- 
nicy zwrócić może uwagę na towary krajo- 
we. reprezentowane na Targach Katowie- 
kich. co ożywi sprzedaże i obroiy handlowe. 


Na zapytanie, czy oplaty branżowe mo- 
gą być potrącane częściowo przez lowarzy- 
stwa, wyjaśniamy. że opłaty te nic nie mają 
wspólnego ze skladkami Towarzystw i dla- 
tego też nie mogą być potrącane. 
2. Zebranie organizacyjne Sekcji Kolonja- 
listów. 


Przystępujemy do organizacji „Ogólno- 


pomorskiej Sekcji Kolónjalistów - Detali- 
stów“. W tym celu inicjujemy Zjazd organi- 


zacyjny tej Sekcji. który odbędzie się w nie- 
dzielę, dnia 17 marca br. w Grudziądzu. 

Prosimy usilnie Zarządy o możliwie ry” 
chłe zwołanie zebrań Kół Kolonjalistów - De- 
talistów, poświęcone specjalnie organizacji 
tej Sekcji. 

3. Sekcja Hurtowników Spirytusowych. 

Sekcja Hurtowników Spirytusowych od- 
była swe zebranie w dn. 13. H. br. w Grudzią- 
dzu. na którem obszerne sprawozdanie z de- 
legacji w Dyrekcji Menopolu Spirytusowego 
złożył Prezes p. Maćkowiak. Szczegóły z ze- 
brania tejże Sekcji zostały już wysłane 
wszystkim hurtownikom spirytusowym okól- 
nikiem branżowym nr. 4. 


4. Z Sekcji Hurtowników Soli. 

W dniu 14 stycznia r. b. odbyło się ze- 
branie Sekcji. Na zebraniu tem uchwalono 
wysłać specjalną delegację do Warszawy. 
celem przedstawienia w Dyrekcji Monopolu 
Solnego szeregu postulatów. Ostatnio prze- 
wodnictwo Sekcji postanowiło dołączyć się 
do Delegacji Związkowej. która ma inter- 
wenjować w Ministerstwie Skarbu. w Mi- 
nisterstwie Przemysłu i Flandlu. w Dyrekeji 
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Monopolu Spirytusowego i w Dyrekcji Mo- 
nopolu Solnego. 


5, Z Branży Bławatniczej. 

W myśl sprawozdania naszego za mie- 
siąc styczeń r. b. przypominamy 0 komiecz- 
ności organizowania lokalnych Kół Branżo- 
wych, gdyż jeszcze w tym miesiącu zamie- 
rzamy zwołać zebranie organizacyjne tej 
Sekcji Branżowej. 


CENTRALA ZW. TOWARZYSTW KUPIEC- 
KICH NA POMORZU PRZYJMIE 
PRAKTYKANTÓW. 


Ponieważ odczuwać się daje brak mło- 
dych fachowych sił wyszkolonych w dzie- 
dzinie pracy społeczno-ekonomicznej, Cen- 
trala Związku gotowa jest przyjąć na bez- 
płatną praktykę 2 — 3-ch praktykantów. 
których pragnie przygotować do tej pracy 
(w kierunku branżowym i ogólno — organi- 
zacy jnym.) 

Kandydaci winni posiadać conajmniej 
średnie wykształcenie gimnazjalne lub han- 
dlowe. 

Pierwszeństwo mają synowie kupców 
pomorskich — członków Związku Towa- 
rzystw Kupieckich na Pomorzu. 

Zgłoszenia piśmienne, poparte przez 
miejscowe Towarzystwo Kupców Samodziel- 
nych (w Toruniu przez Korporację Kupców 
Chrześcijańskich) z dołączeniem życiorysu 
i fotografji, nadsyłać należy pod adresem: 
Grudziądz, Skrzynka pocztowa 34, Związek 
Towarzystw Kupieckich na Pomorzu. 


WYDAWNICTWA 


TYGODNIK „TRGOVACKE NOVINE*, 

Z dniem {í stycznia r. b. począł wycho- 
dzić w Belgradzie nowy tygodnik handlowy 
p. t. „łrgowaćke Novine“, który 


jest orga- 

A U as e 
nem Związku Stowarzyszeń Kupców. Adres 
redakcji i administracji brzmi: Beograd, 


Poenkareova 7. 

Redakcja tego tygodnika zawiadomiła 
Poselstwo R. P. w Belgradzie, że będzie ogła- 
szać oferty firm zagranicznych w rubryce 
p. t. „Zaofiarowanie obcych towarów”, przy- 
czem. oferty firm połskich będą ogłaszane 
bezpłatnie. 

Spodziewać się należy, że firmy polskie 
zechcą z tej możliwości skorzystać, Pisma 
zawierające prośbę o umieszczenie oferty zao- 
patrzyć należy w wyraźny napis: ..Ponuda 
strane robe“. 


BROSZURA O ZWYCZAJACH HANDLO- 
WYCH W INDJACH BRYTYJSKICH 


Korespondent P. I. E. w Bombaju, p. Al- 
biński. opracował zwiezlą broszurę o zwvcza- 
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Wobec projektowanego wprowadzenia 
przymusu organizacyjnego — pracownicy tej 
kategorji już w niedalekiej przyszłości będą 
poszukiwani i znajdą szerokie pole do pra- 
cw = 


LOTERIA FANTOWA NA RZECZ POWO- 

DZIAN. 

Dla zapewnienia newego dopływu tak 
bardzo potrzebnych funduszów na cele po- 
mocy ofiarom powodzi zawiązał się pod pro- 
iekioratem Pani Prezydentowej Marji Moś- 
cickiej specjalny Komitet urządzający lo- 
terje fantową. Fanty na wspomnianą loter- 
ję wartości około zł. 30.000 zostały już ze- 
brane, pomiędzy fantami znajduje się wiele 
przedmiotów wartościowych, jak 10 apara- 
tów radjowych. 20 obrazów znanych mala- 
rzy, gramofony, aparaty fotograficzne i t. p. 
Losów wypuszczono ogółem 100.000 w cenie 
| złotego. Ciągnienie loterji odbędzie się 
w dniu 4 maja rb. 

Izba nasza, biorąc udział we wspólnej 
akcji Związku lzb, podjęła się na razie roz- 
sprzedania 500 losów, zwraca się przeto do 
ofiarności sfer przemysłowych i handlowvch 


swego okręgu w nadziei, że zechcą one po- 
przeć akcję lzby. 

Dla usprawnienia przesyłania wygra- 
nych fantów jest bardzo pożądane odnoto- 


wywanie — o ile to jest technicznie możliwe 
nazwisk i adresów nabywców. 

Nazwiska i adresy nabywców w miarę 
możności będą notowane w celu dostarczenia 
im ew. wygranych. Pełny spis fantów opu- 
'blikowany będzie dodatkowo. 


jach przyjętych w handlu z Todjami Brytyj- 
skiemi. Podaje ona sposoby oferowania cen. 
zapłaty, ubezpieczenia, wystawianie weksli. 
faktur. akredytyw i innych dokumentów. 
przesyłanie próbek. korespondencji oraz wy- 
pełnianie zleceń i rozwikływania zatargów. 
Wiadomości te ujęte są ściśle praktycznie i 79- 
brazowane szeregiem wzorów. Broszura znaj- 
duje się w Państwowym Instytucie Eksporto- 
wym i we wszystkich Izbach Przemysłowo- 
Handlowych w Polsce. 


POLSKO - MANDŻURSKI INFORMATOR 

PRZEMYSŁOWO-HANDLOWY 

Rozwój stosunków handlowych polsko- 
mandżurskich wykazuje potrzebę istnienia 
księgi informacyjnej. która byłaby prze- 
wodnikiem dla kupców i przemysłowców za- 
równo w Mandżurji jak i w Polsce. 

Chcąc tej potrzebie zadość uczynić firma 
olhe Universal Press“ 22, Yamskaya St. Har- 
biu, Manchou-Kno. przystąpiła do wydania 
Polsko-Mandżurskiego Informatora Przemy- 


słowo-Handlowego. Księga ta zawierać bę- 
dzie około 1200 stron i będzie rozpowszech- 
niona zarówno w Polsce jak i w Mandżurji. 


Informator będzie wydany w języku an- 
gielskim, w części zaś reklamowej we wszy- 
stkich językach, zgodnie z życzeniem klijen- 
tów, i będzie posiadał dwie zasadnicze części; 
jedną poświęconą informacjom o Polsce. a 
drugą o Mandżurji. 


Dział polski Informatora zawierać bę- 
dzie: mapę Polski, portrety Prezydenta |. Mo- 
ścickiego i Marszałka J. Piłsudskiego. dział 
informacji ogólnej (administracyjny, celny 
it. p.), opis i statystykę większych miast 
(Warszawa, Łódź, Lwów, Kraków. Poznan. 
Wilno, Katowice, Białystok i t. d.), spis firm 
i fabryk w Polsce wraz z dokładnym opisem 
ich produkcji. Analogiczny układ posiadać 
będzie dział Mandżurski Informatora. 


ODJAZDY STATKÓW GDYNIA-GDANŃSK 


Sailings from Gdynia and Danzig — Schiffsabfahrten ab Gdynia und Danzig. 


(Zmiany zastrzeżone — Sailings subject to change without notice — Anderungen vorbehalten) 


Do portów bałtyckich: Gdynia — Gdańsk — Tallinn — Kotka — Helsingfors 
Baltic Ports: Gdynia — Danzig — Tałlinn — Kotka — Helsingfors 


„Żegluga Polska“ S. A. 


Daty odjazdów — Dates of sailings 


Gdynia Gdańsk Tallinn Helsingfors 

s/s wtorek sobota środa sobota 
Cieszyn t9. 5. 5%, 5h 27. 5, 50. 5. 
Capella 26. 5 30. 5. 3 4. 6. 4. 


Po 16 listopada br. statki powyższe zawijają do Kotki tyłka przy dostatecznym ładunku. 


Uwaga: 
menty do wszystkich fińskich portów. 


Notice: Calls to Wiborg and Leningrad if required 


Przy dostatecznych ładunkach statki zawijają do Wyborga i Leningradu. 


— Through Bills of Lading to all Finnish Ports, 


Bezpośrednie konosa - 


The 


communication with Kotka will be maintained after 17th November if required. 


Do Tallinna i Rygi 


F. G. Reinhold Ltd. 


s/s Ebro z Gdyni 25. 5. 


Do Rygi (Riga) 


Ferdynand Prowe, Sp. z o. o. 


Odjazdy — Sailings 


Gdynia 
s/s poniedziałki 
Egeria 18. 5, 
Minos 25.4 


Do Kopenhagi (Copenhagen) 


F. G. Reinhold Ltd. 


s/s Tiber — z Gdyni 20. 5. 
Uwaga: 


i portów Morza Śródziemnego. 
Notice: 


Do Stockholmu 


s/s Tiber — z Gdyni 27. 5. 


Bezpośrednie frachty do duńskich portów prowincjonalnych, Islandji, Wysp Faroer, New Yorku 


Through B/L to Danish Ports, Iceland, Faroes, New York an to Mediterre""ean Pari 


Bergenske Baltic Transports Ltd. 


sis Marieholm — z Gdyni 25. 5. 


Żegluga Polska S. A. 


s/s Hanestrom V — z Gdyni 29. 5. 
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Do Stockholmu i Góteborga 
Rummel & Burton 


s/s Fior d'Aranzio — z Gdyni 26. 3. 
Do Helsingborg — Malmö — Göteborg 
Behnke & Sie 


at 


sis Egon — z Gdyni 25. 
Do Aarhus — Odense 
F. G. Reinhold Ltd. 


KS 


żjm Erna z Gdyni 25. 
Do Kalmaru 
Bergenske Baltic | ransports ltd 
s/s Marieholm — z Gdyni 25. 5. 
Do Ahus — Malmö — Halmstad — Helsingborg — Göteborg 
Bergenske Baliic Transports Ltd 
słs Iwan — z Gdyni 20. 5. 
Do Klajpedy (Memel) 
gergenske Baltic Transports Lid 
sis Marieholm -— z Gdyni 25. 5. 
Do Hamburga (Hamburg) 


Ferdynand Prowe, Sp. z o. ». 
Odjazdy — Sailings 


Gdynia ; Gdańsk 

s/s wtorki i soboty wtorki i soboty 
Hinrich 0528: 26. 5. 
Victor 30. 5. 2. 4. 


„Żegluga Polska“ S. A. 
s/s Tczew — z Gdyni 26. 3. — z Gdańska 50: 3. 


Uwaga: Bezpośrednie frachtv do wszystkich portów transatlantyckich, angielskich, śródziemnomorskich 
oraz do portów po? snych nad Łabą. 


Notice: Through B/L to all . msatlantie, English and Mediterrannean Ports and Elbe Ports. 


Do Oslo i innych wsehodnio-norweskich portów (Moss — Kambo — Drammen) 


(Oslo and other East-Norway Ports) 
Bergenske Baltic Transports lid. 


s/s Akershus — z Gdyni 20. 3. 


Do Stavanger — Bergen — Trondheim i innych zachodnio”norweskich portów 
(West-Norway Ports) 


Bergenske Baltic Transports Ltd 


s/s Ursa — z Gdyni 20. 5. = 
Uwaga: Bezpośrednie trachty do wszystkich północno-norweskich portów, Petsamo (Finlandja), lslandji 
i Wysp Faroer. 
Notice: Through B/L to all North-Norway Ports. Petsamo (Finland), Iceland and Farnes. 


Do Rotterdamu (Rotterdam) l 
„Żegluga Polska“ S. A. 
s/s Śląsk — z Gdyni 19. 5. — z Gdańska 22. 3. 
sis Chorzów — z Gdyni 26. 3. — z Gdańska 29. 5. 
Statek odchodzi z Gdyni w każdy wtorek, z Gdańska w każdy piątek, z Rotterdamu w każdą sobotę. -- 
Poza wyżej wymienionemi siatkami „Żegluga Polska” przyjmuje ładunki do Rotterdamu na statek dodatko 
wy „lrisen“, odchodzący z Gdyni w soboty oraz z Gdańska w poniedziałki. 


Uwaga: Bezpośrednie konosameniy do Amsterdamu i in. portów holenderskich oraz do portów reńskich 
Notice: Through B/I. to Amsterdam and other Dutch Ports and to Rhenish Poris. 


22 


Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o. 
Odjazdy Sailings 


Gdynia Gdańsk 
s/s poniedziałki i czwartki środy, I soboty 
Oscar Friedrich 18, 5. 20. 5. 
Phoebus 2S 255. 
Butt 25% 34 DZA: 


Uwaga: Bezpośrednie konosamenty do wszystkich goriów transatlantvekich i portów nadreńskich 
Notice: Through B/L to all Transatlantic and Rhenish Ports. 


Do Antwerpji (Antwerp) 
„żegluga Polska“ S. A. 


Odjazdy —Sailings 


s/s Gdynia Gdańsk Antwerpja 
Śląsk i 19. 5. 32. 5. 5753 
|risen 2035: 29. 5. 6. 4. 


Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o. 
sls Butt — z Gdyni 5. 5 — z Gdańska 27. 3. 


Do Amsterdamu 
F. G. Reinhold Ltd. 


sis Irene — z Gdyni tt. 3. s/s Berenice — z Gdyni (8 5 


Do Londynu 
Polsko-Brytyjskie Fow. Okrętowe 5. A. 
(Polish British Steamship Co. Lid.) 
s/s Lech — z Gdańska 27. 5 — z Gdyni 28. 5. 
Polska Zjednoczona Korporacja Baliycka 
(Polish United Baltic Corporation) 
s/s Baltonia — z Gdańska 5. 3. — z Gdyni 24. 5. 
Do Hall 
Polsko-Brytyjskie Low. Okrętowe S$. A 
(Polish British Steamship Co. Ltd.) 


s/s Lwów — z Gdańska 20. 5. — z Gdyni 21. 5. 
s/s Baltonia — z Gdańska t9. 5 — z Gdyni 28. 5. 


Do Leith — Grangemouth — Aberdeen 
F. G. Reinhold Sp. z o. o. 


s/s Uaarlem = z Gdyni 27. 5. 


Do portów francuskich (French Ports) — Dunkierki (Dunkirk) — Le Havre - 


La Pallice — Bordeanx 
F. G. Reinhold Ltd. 


sis Ebro — z Gdyni 25. 5. 
Wyspy Kanaryjskie (Canary Islands) Las Palmas, S-ta Cruz de Tenerifa, S-ta Cruz de la 
Palma 
Bergenske Baltic Transports Ltd. 
s/s Lisboa — z Gdyni 20. 5. 
Ładuje bezpośrednio do Las Palmas 


Pasajes — Bilbao — Oporto — Lizbona — Sev, À 
Mogador — Port Lyautey — Laroche — illa — Gibraltar — Casablanca — Mazagan - 
Tetuan — Fedhala Rabat — Saffi — Agadir—Villa Alhucemas - 


i Bergenske Baltic Transports Lid. 
s/s Lisboa — z Gdyni 20. 5. 


Uwaga: Przyjmuje się ładunki do Ferrol i Villa Garcia o ile zaofiarowane w dostatecznej ilości. 
Do Oranu przyjmuje się ładunki bezpośrednie najmniej 300 ton. 
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Malaga — Cartagena —- Alicante Tarragona — Barcelona — Marsylja — Genua — 


Livorno — Neapol — Catania — Messina — Palermo 
Bergenske Baltic Transports Ltd. 
s/s Pirgenti — z Gdyni 20. 5. 


Ładuje również bezpośrednio do Port Vendres. 


Napoli — Livorno — Genua — Catania — Casablanca — Tanger — Ceuta — Melilla — 


Oran — Algier — Tunis — Marseilles 
F. G. Reinhold Ltd. 


sfs Kbro — z Gdyni 27. 5. 
Geńova — Napoli —- Catania — Livorno — Messina — Palermo 
Rummel % Burton 


s/s Fior dAranfio — z Gdyni 26. 5. 


Do Algieru — Egiptu — Palestyny — Syrji — Turcji — Grecji — portów Morza Czarnego 
(Alexandria — Piraeus — Istanb | — Beyrouth — Jaffa — Haiffa) 
Polska—Lewant, Agencja Okrętowa 
m/s Erland — z Gdyni 21. 5. m/s Vasaland — z Gdyni 26. 5. 


Uwaga: Bezpośrednie konosumenty do wszystkich innyeh portów lewantyńskich. 
Notice. Through B/L to all Levante Ports. 


Do Nowego Yorku (New York) — Filadełfji (Philadelphia) 


American Scantic Line 


s/s City of Fairbury — z Gdyni 19. 5. s/s Cliffwood — z Gdyni 24. 5. 
Do Nowego Yorku (New York) — Halifax (Canada) 
Linja Gdynia— Ameryka 
sls Pułaski — z Gdyni 10. +. s/s Kościuszko — z Gdyni 2. 5. 


Do Ameryki Południowej (South - America) 
Polska Agencja Morska (PAM) 


m/s Pacific — z Gdyni 22. 5. 


Bergenske Baltic Transports ltd 
s/s Orient z Gdvni 27. 5. 


Gdynia — Cape Town, Algoa Bay, East London. Lorenco Marques 


Bergenske Baltic Transports Jid. 


m/s Gunnaren — z Gdyni 50. 5, 


Gdynia — Daleki Wschód (Far East) 
Do Penang — Port Swettenham — Singapore — Hongkong — Sanghai — Kobe 


Yokohama (Takao — Hankow — Tsingtau — Tientsin — Dairen) 
Polska Agencja Morska (PAM) 
s/s City of Kastburne — z Gdyni 25. 5 
s/s Antilochus — z Gdyni 15, 4. 


Gdynia — Port Said — Karachi — Bombay, Madras, Caleutta, Rangoon 
Bergenske Baltic Transports Ltd. 


s/s Ceylon z Gdyni 25, 3, 


Gdynia — Adelaida — Melbourne — Sydney — Newcastle — Brisbane 
Polska Agencja Morska 
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STATKI OCZEKIWANE W_ GDYNI 


"WRA EOKA 
ferminv przyjazdów mogą 


ulec zmianom bez 
uprzedzenia. 

Skrót „lin. oznacza statek kursujący na regii- 
farnej linj. — Nazwisko lub firma za każdym ze 
statków oznacza maklera okrętowego. 

i9 marca: 
ss BORE VIH lin. z Buenos Aires. Santos, Rio z to- 
warami, Bergenske. 
s/s PRIAMUS lin. z Bremy z towarami, Prowe. 
sis CITY OF FATRBURY lin. po ładunek do N. Yorku 

i Filadelfji, Am. Scantie Line. 

s/s CALEDONIA lin. z porów  śródziemnomorskich 

z owocami i drobnicą. Bergenske, 
js CIESZYN lin. z Antwerpji i Rotterdamu z towara- 

mi. Żegluga Polska. 
sis POLLUX lin. z Rotterdamu z tow. Prowe. 
s/s LANGLEMEERE z ryżem nieluszczonym z 

goon. PAM. 
sls PRAHOVA po węgiel. PAM. 
sis FORTUNATUS po węgiel, PAM. 

20 marca: 
s/s URSA lin. zach. norweska. Bergenske. 
ss MERCATOR lin. po lad. do Pdn. Am.. Bergenske. 
ms VASAHOLM lin. z fosfatami. drobnicą i złomem 

z portów Gulfn. Bergenske. 
sis AKERSHUS lin. wsch. norweska, Bergenske. 

s/s IWAN Tin. z Góteborga i Malmö z tow., Bergenske. 

s/s TIBER lin. z Kopenhagi z drobnicą, Reinhold. 

s/s GIRGENTI lin. po lad. na Śródziemne Morze. Ber- 
genske, 

sis WILNO z ład. tomasyny. PAM. 

sis NERMA lin. z portów Svevlji z towarami. PAM. 

sls CILTVAJRA po węgiel, PAM. 

żlm VESTA po węgiel. PAM. 

sis LYGIA po węgiel. Behnke & Sieg. 

2( marca: 

m/s TOLEDO lin. z bawełną i drobnicą z portów Gul- 
fu, Bergenske. 

ss LISBOA lin. portugalska i 

Bergenske. 
słs OSKAR FRIEDRICH lin. z Rotterdamu z tow, Prowe. 
m/s ERLAND lin. lewantyńska, Pol. - Lewant. 
sis URANUS po węgiel. Behnke & Sieg. 
sis LARS M. PROZELLI po węgiel. Bergenske. 

22 marca: 
m/s PACIFIC lin. z B. Ares. Santos. Rio z tow. PAM. 
sis ARIADNE z Rotterdamu z towarami. Prowe. 
sis PAERNAN dodatk. lin. z Rotterdamu. PAM. 
ss STENSAAS po węgiel. Bergenske. 
23 marca: 
sis ARGOSY lin. z Now. Yorku z pocztą i towarami. 
Am. Seantic Line. 


DOM TRANSPORTOWY 


M 


Ran- 


Z 


=a 
w 


wysp Kanaryjskich. 


I HANDLOWY W GDYNI 


Telefon 15-84. Adres telegraficzny: 
Sprzedaż węgla i koksu górnośląskiego — Clenie — Inkaso — Magazynowanie 
Wszelkiego rodzaju ekspedycja lądowa — Morska przeprowadzka 


i »ORIENT< 


ss CEYLON lm. po ładunek do lIndyj Wschodnich, 
Bergenske. 
sis HINRICH lin. z lamburga z drobnica. Prowe. 
24 marca: 
ss AMAZONE lin. z Amsterdamu z tow.. 
ss MARIEHOLM lin. ze Stockhoimu z 
Bergenske. 
s/s XCOTIA po węgiel. Bergenske. 
s/s FORTUNATUS po węgiel. PAM. 
25 marca: 
s/s CAPELLA lin. z Ielsingforsu i Tallinna z iow. Że- 
gluga Polska. 
s/s EBRO lin. z portów włoskich z tow.. Reinhold. 
s/s SEINE z portów francuskich via Kopenhaga z tow., 
Reinhold. 
s/s LECH (tub 27-go via Gdańsk) z Londynu z towara- 
mi, Polbrit. 
sis LUBLIN (lub 27-g0 via Gdańsk) z Hull z towarami. 
Polbrit. 
s/s CONDOR lin. z Rotterdamu. Prowe. 
sls MINOS lin. z Bremy z towarami, Prowe. 
m/s ERNA z Odense/Aarhus z towarami, Reinhold. 
s/s EGON lin. z Malmö z drobnicą, Behnke & Sieg. 
s/s ZURICHMOOR z Rangoon z nigłuszczonym ryżem. 
PAM. 
ss HAARLEM lin. po drzewo do Leith. Reinhold. 
sis LOUIS DE GEER z pirytami. PAM. 
sis EIFEL po ładunek szyn kolejowych. PAM. 
s/s GUNDEGA po węgiel. PAM. 
s/s STEELVILLE po węgiel. PAM. 
sis THYRA ze złomem, PAM. 
26 marca: 
słs TCZEW lin. z Hamburga z tow. Żeglugu Polska. 
s/s CHORZÓW lin. z Rotterdamu z tow.. Żegl. Polska, 
sis TRISEN lin. z Antwerpji z towarami. żegl. Polska, 
sis JAKDEREN lin. z portów zach. Norwegji tylko dla 
wyladowania. Bergenske, 
m/s VASALAND lin. lewantyńskiej, Pol.-Lewant. 
sis MARA po węgiel, PAM. 
sis ROBERT po węgiel, Behnke & Sieg. 
27 marca: 
sis ORIENT lin. z B. Aires, Santos. 
Bergenske. 
sis TIBER lin. z Kopenhagi z towarami. Reinhold. 
s/s FINLAND po węgiel, Bergenske. 
28 marca: 
s HANESTROM V lin. z Norrkópingu i Stockholmu 
z towarami. Żegluga Polska. 
s/s BERTIL po węgiel. PAM. 
s/s GERDA KUNSTMANN ze zlomem. PAM. 


Reinhold, 
towarami, 


Rio z towarami. 


S/ 


„ORIENT Gdynia 
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Płaszcze — ubrania oraz | 
wszelkie artykuły męskie 


poleca w wielkim wyborze 


K. TURZYNSKI, Gdynia — ul. Świętojańska 9 


|a| 
TELEFON 1593 


| Kapelusze „Goepperta* i „Hückla“ | 


KONFEKCJĘ DAMSKĄ - MĘSKĄ — GALANTER:- 
JĘ — WEŁNY - JEDWABIE - PŁOTNA lT. D. 
KUPISZ NAJLEPIEJ TYLKO W FIRMIE 


WOJCIECH MIKOŁAJCZYK 


| GDYNIA, ul. Świełojańska 


ADAM TOMASZEWSKI 
| 


URZĄDZEŃ BIUROWYCH 


G D YNIA 
ULICA ŚWIĘTOJAŃSKA 
(W domu gdzie Izba Przemysłowo - Handlowa) 


KONTA RANKOWEĘ: KOMUN. KASA OSZCZĘDNOŚCI 
GDYNIA = = — ETTORE ONANENRMZNEA 


TELEFON NR. 1055 


Hurtowy i detaliczny skład 
papieru, materjałów piśmien- 
nych i artykułów biurowych. 

Księgowość przebitkowa. 


Powiększywszy zakres dzia- 
łania, zaopatrzyłem skład 
swój w duży wybór towaru. 


Dostawy do urzędów i biur 
po niskich cenach. 


Korzystue źródło zakupu dla 
odsprzedawców. 


